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Юбилейные даты 2012 года
160 лет со дня окончания строительства Си-
бирской железной дороги от Самары до Ом-
ска через Уфу – Златоуст – Челябинск (1892 г.). 
Александр III отменил ранее предложенный 
проект, предполагавший вести железную до-
рогу через Казань – Екатеринбург – Тюмень. 
Благодаря императору с момента открытия 
движения на участке от Москвы до Челябин-
ска город, ставший в дальнейшем одним из 
крупнейших торговых центров России и за-
нявший одно из первых мест по торговле хле-
бом, маслом, мясом и чаем, фактически за-
ново родился. За Челябинском закрепляется 
неофициальное почетное название «Ворота в 
Сибирь». 

130 лет с начала сооружения казенной Екате-
рининской железной дороги Российской Импе-
рии (1882–1904), пролегающей по территориям 
Харьковской, Херсонской, Таврической и Екате-
ринославской губерний.
Главные конечные пункты: Ростов-на-Дону 
(движение от Горловки открыто в 1869 г.), Ма-
риуполь (1882 г.) и Екатеринослав (1884 г.).
110 лет назад в 1902 г. дорога соединила До-
нецкий угольный бассейн с Криворожским же-
лезорудным, а также с Юго-Западным краем, 
что способствовало развитию топливно-ме-
таллургической базы на юге России. В начале             
XX в. по Екатерининской железной дороге нача-
ли поставлять на внутренний и внешний рынки 
железную руду и уголь.

САНКТ-ПЕТЕРБУРГ

МОСТ ЧЕРЕЗ ОКУ НИИЖТ – НИВИТ – СГУПС БОЛЬШОЙ КРЕСТОВСКИЙ МОСТ

300 лет назад по величайшему указанию 
Петра I от 19 мая 1712 г. столица России 
перенесена из старой Москвы в Санкт-
Петербург, которому тогда было лишь 
девять лет. Так город на Неве стал офи-
циальным административным центром Рос-
сийской Империи. При его застройке широко 
использовался западный опыт планировки и 
строительства. Огромное влияние на исто-
рический облик Северной столицы оказа-
ли творения Трезини, Растрелли, Кваренги 
и де Томона, а в XVIII в. о ней заговорили 
как о настоящем «российском европейце». 
Ни один из величественных городов Ев-
ропы не был построен так быстро – Санкт-
Петербург возник на глазах одного поколе-
ния и строго по плану. C 1712 г. до 1918 г., 
за исключением времени правления Петра II, 
когда столицей ненадолго вновь стала Мо-
сква, город  на Неве являлся столицей Рос-
сийской Империи и резиденцией российских 
императоров.

100 лет назад появилось самое первое ин-
женерное сооружение железнодорожной 
переправы через р. Оку (1912 г.) – Муромский 
мост. Возведенный по проекту Л.Д. Проску-
рякова, он стал самым значимым участком 
новой магистрали, соединившей Москву с 
Казанью и Екатеринбургом. Его постройка 
велась под руководством главного инжене-
ра А. Фроловского, основание возводилось 
кессонным методом. Первоначально у него 
была лишь одна ж.-д. колея, вторую проло-
жили в 70-х гг. XX в. После этого Муромский 
мост стал важным стратегическим объектом 
региона, каким и является сегодня.
В 2003 г. его реконструировали без останов-
ки движения: вместо шести старых проле-
тов, отслуживших свой век, установили три 
новые. Строители дали гарантию: без капи-
тального ремонта Муромский мост простоит 
еще сотню лет!

80 лет старейшему транспортному вузу 
страны – НИИЖТу. Новосибирский путей-
ско-строительный институт инженеров ж.-д. 
транспорта основан в 1932 г. на базе одно-
именного факультета Сибирского института 
инженеров транспорта (г. Томск). В 1934 г. 
реорганизован в Новосибирский институт 
военных инженеров транспорта (НИВИТ).          
В первый год в вузе обучались 569 студен-
тов, на 17 кафедрах работали 60 препода-
вателей, в т.ч. 7 профессоров и 14 доцентов. 
В 1953 г. преобразован в Новосибирский 
институт инженеров ж.-д. транспорта.
НИИЖТ носил это имя 40 лет. В 1993 г. ин-
ституту присвоен статус академии (СГАПС), 
а в    1997 г. – статус университета – Сибир-
ский государственный университет  путей 
сообщения – СГУПС. За это время вуз пре-
вратился в крупный учебно-образователь-
ный центр России.

60 лет назад в Ленинграде вместо дере-
вянного возведен новый, металлический, 
цельносварной, пятипролетный с двукрылой 
разводной частью посередине конструк-
ции, выполненный по проекту инженера                     
П. В. Андреевского и архитектора Л. А. Но-
скова. Большой Крестовский мост свое наи-
менование, данное ему еще в 1850 г. по слу-
чаю его сооружения, получил от Крестового 
острова. 
Длина моста – 149 м, ширина – 25,5 м, мас-
са пролетных строений из металла – 815 т,              
а масса противовесов – 325 т. Каждое крыло 
разводного пролета вращается вокруг своей 
оси и имеет жестко закрепленные противо-
весы. Раскрытие крыльев моста осуществля-
ется при помощи электрических лебедок, но 
на случай непредвиденных обстоятельств, 
разводной механизм моста снабжен ручным 
приводом. Мост не фигурирует в графике 
разводки петербургских мостов, и разве-
дение его производится по необходимости 
всего несколько раз в году.
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