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Vorwort

Das Eisenbahnwesen hat sich wihrend seines kaum fiinfzigjihrigen Bestands in
so auBerordentlicher Weise entwickelt, daf es dem Einzelnen nicht mehr moglich ist,
dasselbe in seiner Ginze zu beherrschen; es greift dalier naturgemil eine immer
weitergehende Gliederung der Hauptzweige desselben Platz, welche sich in der Eisenbahn-
verwaltung durch wachsende Avbeitsteilung dulert und auch auf die Eisenbahnlitteratur
insofern einwirkt, als die Fachschriftsteller immer engere Gebiete der Eisenbahnkunde
zum Gegenstand der wissenschaftlichen Behandlung w#hlen; unter diesen Verhiltnissen
hedarf der Fachmann, welcher seine Kenntnisse tiber die engere Berufssphirve hinaus
auf ihm ferner liegende Gebiete des Eisenbahnwesens auszudehnen bestrebt ist, eines
unverhdltnismafigen Aunfwands an Zeit und Mitteln, um die zum Studium jeder ein-
zelnen Frage dienlichen litterarischen Behelfe ausfindig zu machen, zu beschaffen und
zu verwerten; noch schwieriger, wenn nicht ganz unmoglieh wird es selbstverstandlich
dem auberhalb des Hisenbahnberufs Stehenden, sich in der vorhandenen Fachlitteratur
zurecht zu finden und aus derselben vorkommenden Fulls iiber bestimmte Fisenbahn-
fragen Belehrung zu holen.

Hs tritt sonach immer dringender das Bedtrfnis nach einem Werk auf, welches
das ganze Gebiet des Bisenbahnwesens umfalt und iiber das Wesentliche einer jeden
einschligigen Frage in einer die raseche Orvientierung ermdglichenden Form verliflichen
Aufschluf giebt; trotzdem l:iBt bisher die deutsche und die sonstige Litteratur ein der-
artiges Werk, welches strengeren Anforderungen als die bisher erschienenen Eisenbahn-
katechismen entspricht, vermissen.

Teh habe in meiner langjihrigen Eisenbahnpraxis das Bediirfnis nach einem solchen
Werk, fiir welches durch seinen Zweck, wie nicht minder durch die iihergrofe Fille des zu
bewiltigenden Stoffs die encyklopddische Form von selbst gegeben ist, auf das lebhafteste
empfunden und schon im Jahr 1835 den Entschlub der Herausgabe einer Eisenbahn-
encyklopiadie gefalt; der bekannte Eisenhalntechniker E. Heusinger v. Waldegg,
Redacteur des Organs fiir die technischen Fortschritte im Eisenbahnwesen, ibernahm die
Redaktion des technischen Teils des Werks, und ist es insbesondere seinem Einfluf und
seinen Verbindungen zu verdanken, dal die hervorragendsten Eisenbahntechniker in die
Reihe der Mitarbeiter traten. Leider starb Heusinger bereits im Februar 18836 und
gerieten infolge seines Tods die Arbeiten fiir den technischen Teil der Encyklopidie in
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emphindliches Stocken. Erst nach langeren Verhandlungen gelang es mir, Herrn Baurat
Dolezalek, Professor an der technischen Hochschule in Hannover, welcher schon zu
T.ebzeiten Heusingers demselben in der Redaktion des technischen Teils dor Encyklopidie
zur Seite gestanden war, zu Destimuen, die Erbschaft Heusingers in Bezng anf dieses
Werk anzutreten. Doch auch dieser Gewinn war nur von kurzer Dauer. Dolezalek wurde
im Herbst 1886 zum Rektor der technischen Hochschule in Hannover mit melrjihriger
Punktionsdauer gewihlt, und mubte wegen der zahlreichen mit diesem Amt verbundenen
Verwaltungsgeschifte die Redaktion znrticklegen, blieb jedoch dem Werk als Mitarbeiter
erhalten.

Dieser wiederholte Wechsel in der Redaktion des techuischen Teils brachte selbst-
redend eine grofe Verzigerung in dem Fortgang der Arbeiten mit sich und veranlaBte
mieh, zur Vermeidung ihnlicher Zwischenfille, die leitende Redalkbion des gesamten
Werks zu iibernehmen, und zwar um so mehr, als sich mir im Laof der Arbeiten dio
Notwendigkeit der Konzentrierung der Redakbionsgeschiifte immer mehr aufdvingte. Ich
wurde iibrigens seit dem Riicktritt Dolezaleks durch die Professoren der technischen
Hochschule in Minchen, Ferdinand Loewe und Dr. Max Haushofer, bei der duberst
amfangreichen Arbeit wirksamst unterstiitzt. Nicht minder wertvolle Mitwirkung leisteten
mir Herr Ingenieur Karl Wurmb, welcher nun seit linger als Jahresfrist mit seltener
Aufopferung seine Arbeitskraft dem Unternelmen widmet, sowie Herr Dr. Richard Ziffer.

Die Zahl der Mitarbeiter, welche an dem Werk thitig sind, beliuft sich schon
dermalen auf mehr als 100 und befinden sich darunter die hervorragendsten Kisenbaln-
fachmiinner der verschiedensten Linder.

Ich schulde ilmen insgesamt den griGten Dank dafiir, dab sie mit so grofer
Bercitwilligkeit und Uneigenniitzigkeit ihre Krifte der Encyklopidie zur Verfiigang gostellt
haben, und trotz der vielfachen Verzigerungen, welche der Fortgang der Arheiten,
sowohl infolge des wiederholten Wechsels der Redacteure als anch infolge meiner Uber-
Litrdung mit Berofsgeschiiften erlitten hat, dem Unternehmen nicht untren geworden sind.

Die Schwierigkeiten, welche bei diesem eines eigentlichen Vorbilds entbehrenden
Work Dewiiltigt werden muBten, sind ebenso auBergewihnlich grod wie die Arbeitslast,
welche dem Herausgeber aufgebitvdet wurde. Wenn es mir dennoch gelangen ist, das Werk
soweit zu fordern, dab dessen Vollendung in nicht zu ferner Frist zn gewiirtigen ist, so
gebiihrt  das  Hauptverdienst hieran Seiner Excellenz dem Freiherrn Alois
von Czedik, Prisidenten der dsterreichischen Staatshalinen, welcher der Encyklopiidie
vom Anbeginn die grifiten Sympathien entgegenbrachte und dieses Werk in ganz auler-
gewdthnlicher Weise gefordert hat. Ohne diese thatkriftige Einflubnahme wire es mir
wohl dhnlich ergangen, wie seinerzeit M. Maria v. Weber, welcher schon vor zwel Jahr-
zehnten die Idee der Herausgabe eines dhnlichen Werks gefalt hatte, dieselbe jedoch
schlieblich mit Ricksicht anf die grofien Schwierigkeiten, welche sich wihrend der Arbeit
ergaben, fallen liel.

Tch gestatte mir, an dieser Stelle Sr. Excellenz dem Freiherrn von
Czedik, dem Férderer allen Fortschritts auf dem Gehiet des Eisenbalin-
wesens, meinen tiefgefiithltesten Dank daffir auszusprechen, dal der-
selbe in voller Wirdigung der Bedeutung des Werks fir das Eisenbaln-
wesen mir seine méchtige Unterstitzung in so reichem Mal ange-
deihen lieB.

Teh kann ferner nicht unerwdhnt lassen, daf ich auch seitens der Verlags-
handlung Carl Gerold's Sohn in Wien, sowie inshesondere seitens des Gesell-
schafters derselben, meines langjihrigen Freundes Hermann Manz, das groBtmagliche
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Entgegenkommen gefunden habe, und da8 die Verlagsbuchhandlung kein Opfer scheute,
um das Werk, sowohl was den Text als auch die Illustrationen betrifft, in einer der
Sache wirdigen Weise auszustatten.

Die Encyklopidie umfalt alle Gebiete des Eisenbahnwesens, sie behandelt ebensowohl
die Grimdung, den Bau, die Ausriistung und den Betrich der Eisenbalnen in allen seinen
Zweigen, als aucl das Eisenbahnrecht, die Eisenbahnpolitik und Okonomik, das Bisen-
bahnfinanzwesen, die Bisenbahngeschichte, Geographie und Statistik, sowie die biogra-
phischen Skizzen der um das Fisenbahnwesen besonders verdienten Minner. Bei der
engen Beziehung der Technologie sowie der Baukunde zn einzelnen Zweigen des Eisen-
bahnwesens wird in der Encyklopddie itherdies eine Reihe allgemein technischer Abhand-
lungen iiber solehe Materien, deren Nutzanwendung im Eisenbahnwesen besonders hiufig
ist, einbezogen.

Die in die Encyklopddie aufgenommenen Beitrige sind durchwegs selbstindige
Arbeiten und von den Verfassern zumeist mit dem Namen gezeichnet.

Die Wahl der Schlagworte ergab mancherlei Schwierigkeiten, und glaubte ich
hierbei nicht so sehr ein bestimmtes Systemn cinhalten, als vielmehr das praktische Be-
diirfnis Deriicksichtigen zu sollen; dbrigens wird durch zahireiche Verweise, sowie durch
ein Wortregister, welches am Schluf des Werks folgen wird, das rasche Nachschlagen
wesentlich erleichtert werden.

Bei der Bearbeitung der einzelnen Artikel sind nicht nur die Verhiltnisse Deutsch-
lands und Osterreichs, sondern soweit es nur irgend thuulich war, auch jene der anderen
Staaten berticksichtigh, bezw. in Vergleich gezogen; ebenso ist bei den, den wichtigeren
Artikeln beigegebenen Quellenangaben selbstverstindlich auf die auBerdeutsche Eisenbahn-
litteratur Bedacht genommen.

Den technischen Artikeln sind zur Erliuterung des Textes zahlreiche, sorgfiltig
ausgefiihrte Abbildungen (Textfiguren und Tafeln) beigegeben; ebenso bringt die Ency-
klopddie zu den Axtikeln, welche grifere Bahnkomplexe abhandeln, Eisenbahnkarten.

Den vorkommenden Fachausdriicken sind zumeist auch die entsprechenden Bezeich-
nungen in englischer und franzdsischer Sprache, und zwar unter Benutzung des Techno-
logischen Worterbuchs von Dr. Ernst Rihrig, Wieshaden 1887, beigefiigt.

Die in der Encyklopidie eingehaltene Rechtschreibung grindet sich auf die in den
letzten Jahren in Deutschland in Ubung gekommenen Regeln, wie solche in dem Ortho-
graphischen Worterbuch von Duden, Leipzig 1888, verwertet sind.

Bei der Darstellung ist auf eine moglichst kurze und klave Ausdrucksweise, sowie
auf Vollstindigkeit und Verliflichkeit der Angahen, welche durchwegs auf den neuesten
Quellen beruhen, besonderer Wert gelegt.

Auch sonst wurde mit grofter Gewissenhaftigkeit und Grandlichkeit vorgegangen,
um das Werk so brauchbar als mijglich zu gestalten. Ich verschliebe mich jedoch keines-
wegs der Einsicht, dal dasselbe gleichwohl mancherlei Unvollkommenheiten, Liicken und
Mingel aufweisen wird. Dieselben sind bei einem Werk von der Art und der Ausdehnung
des vorliegenden wohl nicht vermeidlich. Ich werde den geehiten Fachgenossen, welche
sich der Mithe unterziehen, mir etwaige Berichtigungen, Erginzungen oder sonstige
Wiinsche mitzuteilen, nur Dank wissen, und einschligige Winke in einem eventuellen
Supplementband oder bei einer spiteren Auflage gern beriicksichtigen.

Wien, im Oktober 18839,
Dr. Roll
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Erstes Verzeichnis

der

Mitarbeiter der Encyklopédie des Eisenbahnwesens.
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ADt, Ingenieur in Luzern.

Askenasy, Ingenieur in Frankfurt a. M.

Barkhausen, Regierungsbaumeister, Professor an der kgl. techn. Hochschule zu Hannover.

Bernstein, Ingenieur der Great Eastern Railway in London.

Birk, diplom. Ingenieur in Wien,

Bissinger, Baurat in Karlsruhe.

Borries, von, Eisenbahnbauinspektor in Hannover.

Busch_uuwl_l, Freiherr v., Dr., Oberinspektor der k. k. Generalinspektion der sterr. Eisenbalnen
in Wien.

Busse, Obermaschineningenicur in Kopenhagen.

Cohn, Dr., Professor an der Universitit in Gottingen.

Decher, Dr., Privatdocent an der kgl. techn. Hochschule in Miinchen.

Dietler, Direktor der Gotthardbahn in Luzern.

Dolezalek, geh. Regierungsrat, Professor und Rektor der kgl techn. Hochschule in Hannover.

Doppler, k. k. Oberbaurat in Wien.

Lbermayer, Rat der Generaldirektion der kgl. bayr. Staatseisenbahnen in Manchen.

Ebert, Briickeningenieur der Generaldirektion der kgl Layr. Staatseisenbahnen in Miinchen.

Eger, Dr., Regierungsrat und Docent an der Universitit in Breslau.

Eisner, kais. Rat und Oberinspektor der gal. Karl-Ludwig-Bahn in Wien.

Eysank, von, Inspektor der k. k. osterr. Staatsbahnen in Wien.

Fenten, Betriebsinspektor der kgl. preud. Staatseisenbahnen in Koln.

Forchheimer, Dr., Professor an der kgl. techn. Hochschule in Aachen.

Frank, Professor an der kgl. techn. Hochschule in Hannover.

Funk, geheimer Regierungsrat, Oberbaurat a. D. in Hannover. |

Gerstel, Direktor der k. k. Eisenhahnbetriebsdirektion Wien.

Geul, Professor an der kgl. techn. Hochschule in Minchen.

Gintl, Dr., Centralinspektor der Lemberg-Czernowitz-Jassy-Eisenbahn a. D. in Wien.

Gleim, geheimer Oberregierungsrat und vortragender Rat im kgl. preul. Ministerium far 6ffentliche
Arbeiten in Berlin.

Goring, Professor an der kgl. techn. Hochschule in Berlin.

Grof, Dr., Privatdocent an der k. k. Universitdt in Wien,

Hafferl, Civilingenieur in Wien.

Hauck, Oberinspektor der Generaldirektion der kgl. bayr. Staatseisenbahnen, in Zuteilung beim
kgl. Ministerium des Aussern in Minchen.

Haushofer, Karl, Dr., Professor und derzeit Direktor an der kgl. techn. Hochschule in Miinchen.

Haushofer, Max, Dr., Professor an der kgl. techn. Hochschule in Miinchen.

Heindl, Oberinspektor der k. k. Gencralinspektion der osterr. Eisenbahnen in Wien.

Hentzen, kgl. Regierungsbaumeister in Hannover.

Heusinger von Waldegg, Oberingenieur in Hannover. ¥

Hilse, ﬁr., Professor an der kgl. techn. Hochschule in Berlin.

Hubert, Chefingenieur der belgischen Staatsbahnen in Briissel.

Jungbecker, kgl. Regierungsbaurat in Hamburg. ,

Jitttner, kgl. Regierungs- und Baurat in Altona.

Karplus, Ingenieur der k. k. dsterr. Staatsbahnen in Wien.

Kecker, kais. Eisenbahnbetriebsdirektor der Elsab-Lothringischen Eisenbahnen in Metz.

Keller, Ingenieur der Ysterr.-ung. Staatseisenbahngesellschaft in Budapest.
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