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Юбилейные даты 2013 года

55 лет назад (1958 г.) образована самая 
крупная в СССР Казахская железная до-
рога на основе Туркестано-Сибирской и 
Карагандинской дорог, а также отдельных 
участков бывших Ташкентской, Оренбург-
ской и Южно-Уральской ж.д. Имея протя-
женность свыше 11 тыс. км, она состояла из 
15 отделений и объединяла все широтные и 
меридиональные магистрали, соединяющие 
Казахстан с Сибирью, Уралом, Поволжьем, 
Кыргызстаном и Средней Азией. В 1960-х гг. 
проложены участки Макат – Мангышлак 
и Мангышлак – Узень (общая длина почти 
900 км), послужившие развитию пустынно-
го края. Оживлению связей Казахстана и 
России в этот период способствовала ин-
тенсивная эксплуатация построенной линии 
Гурьев – Астрахань. В 1977 г. на базе Казах-
ской железной дороги образованы три до-
роги: Целинная, Алма-Атинская и Западно-
Казахстанская.

250 лет назад (1763 г.) основоположник 
русской теплотехники И.И. Ползунов по-
строил первую в мире паровую машину 
заводского назначения. Пароатмосферный 
двигатель, в отличие от английских одно-
цилиндровых, состоял из двух цилиндров, 
был ориентирован на непрерывное действие, 
отвечал требованиям универсальности в 
применении – мог подавать дутье в печи и 
откачивать воду. «Огненная машина» пред-
назначалась для привода в движение мехов 
плавильных печей. Испытания машины под-
твердили ее пригодность для практических 
целей, однако ее применение длилось не-
долго. Незначительная поломка, выведшая 
машину из строя, не была устранена, и о 
машине и ее изобретателе забыли. Только в 
наше время в результате работы отечествен-
ных историков науки и техники стала извест-
на заслуга И.И. Ползунова в истории создания 
паровой машины.

15 лет назад (1998 г.) завершена рекон-
струкция Московской кольцевой авто-
мобильной дороги (МКАД) – столичного 
дорожного кольца длиной 109 км, постро-
енного в 1962 г. В результате реконструкции 
с помощью применения множества новых для 
российского дорожного строительства техно-
логий автодорога превращена в современную 
магистраль. Проезжая часть расширена до 
4-5 полос движения в каждом направлении, 
земляное полотно магистрали – до 50 м. Со-
оружены современные двух-, трех- и одна 
четырехуровневая развязки, большое число 
надземных пешеходных переходов, проведе-
но соответствующее сервисное обустройство. 
По всей длине пятиметровой разделительной 
полосы возведена сплошная железобетон-
ная стенка с осветительными устройствами. 
Установлено свыше 11 тыс. светильников на 
металлических опорах. Разрешенная скорость 
движения по МКАД –100 км/ч.

190 лет назад началось строительство 
висячих мостов в России. Первый цепной 
висячий мост построен (1823 г.) в Пе-
тербурге в парке Екатерингоф по проекту            
П. П. Базена. Это был небольшой пешеход-
ный мост с пролетом 15,25 м. В Петербур-
ге строительство цепных мостов продол-
жалось всего с 1823 по 1826 гг. Подобная 
конструктивная схема первого моста была 
использована Треттером при строительстве 
мостов через р. Мойку, канал Грибоедова и 
р. Фонтанку: Египетского, Пантелеймонов-
ского, Почтамптского, Банковского и Льви-
ного. Цепные мосты строились не только в 
Петербурге. В подмосковной усадьбе Кузь-
минки архитектором Д. И. Жилярди в 1825 
г. построен цепной мост, аналогичный по 
конструкции пилонов Почтамптскому мосту. 
Инженер П. Я. Девитте в 1825 г. построил 
в Москве через р. Яузу пешеходный мост с 
несущими кабелями из проволок.

30-летие (1983 г.) международного аэро-
порта в Минске, крупнейшего по объемам 
перевозок на территории Белоруссии. 
Строительство аэропорта началось в 1977 г. 
по проекту ленинградского института, в 
1982 г. запущена в эксплуатацию первая 
очередь. С 1983 г. аэропорт начал работать 
с рейсами внутренних авиалиний СССР, в 
1989 г. приобрел статус международного 
и начал принимать рейсы из-за рубежа. 
«Минск» способен принимать круглосуточ-
но все типы воздушных судов, в том числе 
Боинг-747-400, Ан-124 «Руслан» и Ан-225 
«Мрия» с максимальной взлетной массой 
600 т. На стоянках одновременно могут 
разместиться 48 воздушных судов. Терми-
нал оборудован шестью телескопическими 
трапами. Площадь аэровокзала составляет 
75000 м². В 1993 г. состоялось открытие 
нового аэровокзального комплекса с совре-
менным техническим оснащением.

70 лет назад (1943 г.) сдана в эксплуа-
тацию ж.-д. линия Акмолинск – Карталы 
Южно-Сибирской ж.-д. магистрали. Эта 
линия – кратчайший путь транспортировки 
карагандинского угля к местам его основ-
ного потребления на Южном Урале. В апре-
ле 1939 г. ЦК КПСС обратился к молодежи 
страны с призывом о необходимости постро-
ить эту ж.-д. линию «по-большевистски», 
т.е. в самые короткие сроки. Со всех концов 
страны в Акмолинск и Карталы потянулись 
эшелоны со строителями. По направлению 
Компартии Казахстана на стройку прибы-
ли 1200 коммунистов и до 10 тыс. комсо-
мольцев, а уже в мае 1939 г. по всей линии 
работали 21730 рабочих. На автомашинах, 
подводах, верблюжьими караванами они 
направлялись на отведенные им участки 
строящейся дороги. В кратчайшие сроки, 
за восемь с половиной месяцев был уложен 
путь на 806–километровой трассе. 
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