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Въ  начал  XIX  стол  тія  паровая  машина  была 

уже  въ  общемъ  з
г
потребленіи  въ  Англіи,  а въ  1804  г. 

на  одномъ  изъ жел  знод  лательныхъ  заводовъ  Англіи 

была  ул  е  устроена  машина,  двигавшаяся  по  рель-

самъ  и  поднимавшая  вагонъ  съ  ю  тоннами жел  за. 

Въ  1821  году  посл  довало  открытіе  неболыиой  до-

роги  (около  ю  миль)  отъ  Стоктона  въ  Дарлингтонъ, 

но  первою,  устроенною  на  общественныя  деньги  для 

общаго  пользованія  жел  зною  дорогою,  давшею  тол-

чекъ  устройству  релр>совыхъ  путей  на  всемъ  св  т  , 

сл  дуетъ  считать  жел  зную  дорогу  отъ  Ливерпуля 

до  Манчестера. 

Еще  въ  начал  нын  шняго  стол  тія,  между  Ли-

верпз
т
лемъ  и  Манчестеромъ,  этими  двумя  промыш-

ленными  городами,  существовали  два  канала,  им  в-

иііе  большое  значеніе  въ  д  л  передвиженія  гру-

зовъ;  но  не  смотря  на  это,  значительное  число  Ли-

верпульскихъ  купцовъ  указывало
;
  что  существую-

щія транспортныя средства  совершенно  недостаточны 

іі  что  новый  путь  (рельсовый),  о  которомъ  они меч-

тали,  сд  лался  неизб  жно  необходимъ,  чтобы  оси-

лить  ежедневно  возрастающтй  обм  нъ  съ  надлежа-

щею  точностью
;
  быстротою  и  бережяивостью. 

Въ  1820  году  сношенія  Ливерпз  ія  съ  Манче-

стеромъ  стали  такъ  значительны,  провозная  плата 

между  этими  городами  была  такъ  высока  (около 

20  коп.  съ  пуда  за  45  верстъ)  ^  и  перевозка  была 

такъ  медленна  и  неудобна,  что  собраніе  Ливерпул-

скихъ  купцовъ  въ  І 8 2 І  году  р  шило устроить  рель-

совый  луть  отъ  Ливерпуля  въ  Манчестеръ,  причемъ 

предполагалось  перевозить  грузы  по  рельсамъ  при 

д
)  The  working  and  management  et  an  english  railway  by  George  Findiay 

London  1891. 
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помощи лошадей.  О  перевозк  пассажировъ  не бі>іло 

тогда  и  р  чи. 

Зд  сь  ум  стно  нспомнить  о  т  хъ  затрудненіях7
ъ 

съ  какими  были  сопряжены  путешествія  въ  началк 

нын  шняго  стол  тія.  Даже  въ  Англій  пере  здъ  изъ 

одного  города  въ  другой  былъ  небезопасенъ.  при 

томъ  зда  въ  12  —  15  верстъ  въ  часъ  считалась 

очень  быстрою. Въ  Америн  , говоритъ  Мишель  Ше 

валье,
 1

)  путешественники  принуждены  были  поль-

зоваться  общественными  экипажами,  причемъ  напа-

декія  на  путешественниковъ  составляли  обычное 

явленіе.  За  отсутствіемъ  шоссейныхъ  дорогъ  въ  С о 

единенныхъ  Штатахъ,  приходилось  здить  очень 

тихо,  отъ  8  до  12  верстъ  въ  часъ.  Даже  въ  Гер-

маніи,  въ  начал  нын  шняго  стол  тія
;
  было  лишь 

н  сколько  тоссейныхъ  дорогъ,  про  здъ-же  no  грун-

товымъ  дорогамъ,  стоилъ  дорого  и  производился 

крайне  медленно.  О  нашихъ  грунтовыхъ  большихъ 

трактахъ  можно  составить  себ  понятіе  и  сейчасъ, 

отъ  хавъ  оть  любой  р  чной  пристани  или  жел  зно-

дорожной  станціи  и  про  хавъ  іоо  —  200  верстъ  на 

лошадяхъ.  Такія  путешествія  стоютъ  въ  з—4  р^за 

дороже,  нежели  по  жел  зной  дорог  и  продолжи-

тельность  про  зда  въ  5 — 6  разъ  большая.  Во  Фран-

ціи  и  Австріи,  до  проведенія  жел  зныхъ  дорогъ,  не-

удобства  пере  здовъ  были  і̂   -же  какъ  и  везд  . 

Про  здъ  пассажира  въ  Англіи,  до  открытія  глав-

ныхъ  жел  зно-дорожныхъ  линій,  въ  1834
  г

-
  3

)
  0

б -

ходился  въ  15  коп.  кред.  съ  версты,  тогда  какъ  въ 

настоящее  время  про  здъ  въ  з -
м ъ

  класс  стоитъ 

около  2,  з  коп.  кред.,  во  2-мъ  класс  около  4  к. 

^)  Lettres  cTAmerique  du  Nord.  p.  M.  Chevalier  Bruxelles  1844. 
2
  Die  Eisenbahnen  als  oilcmliche  Vcrkchrseinnchtungen  von  J.  F.  Scbreiber 

Wien  1887. 
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