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Морской 
транспорт

В целом ситуация на миро-
вом фрахтовом рынке пока не 
дает оснований для оптимизма. 
В феврале 2015 г. индекс стоимо-
сти фрахта Baltic Dry, который 
является индикатором цен на 
морские перевозки насыпных 
и навалочных грузов, устано-
вил 30-летний минимум — 509 
пунктов.

Индекс Baltic Capesize, рассчи-
тываемый для сухогрузов типа 
Capesize (грузоподъемность от 
80 тыс. т), упал до 564 пунктов. 
Индекс Baltic Panamax (индика-
тор стоимости фрахта сухогрузов 
типа Panamax) составил 514 
пунктов, продемонстрировав 
умеренный рост. Также наблю-
дается оживление на рынке неф-
теналивных перевозок, ставки 
фрахта подросли.

Что касается отечественного 
морского транспорта, за послед-
ние 20 лет его грузооборот су-
щественно сократился. На фоне 
позитивных тенденций по росту 
тоннажа под российским флагом 
и сокращения среднего возраста 
морского флота под российским 
флагом (средний возраст сокра-
тился до 20,5 лет) можно пред-
положить, что российский флот 
вытесняют с рынка перевозок 
российских же грузов. Обеспе-
чение доступа национального 
флота к национальной грузовой 
базе снова стало ключевой темой 
дискуссии.

В качестве одного из основных 
итогов работы Палаты в 2014 
году была отмечена разработка 

Дорожной карты по повыше-
нию конкурентоспособности 
российского морского флота, 
которая началась по инициативе 
Российской палаты судоходства.

В июне 2014 года данная ини-
циатива была представлена на 
заседании Комиссии РСПП по 
транспорту и  транспортной 
инфраструктуре, а затем рассмо-
трена и одобрена на заседании 
Морской коллегии при Прави-
тельстве Российской Федерации.

Дорожная карта включает 
в себя мероприятия по:

• Обеспечению доступа судов 
под российским флагом к грузо-
вой базе;

• Устранению излишних, до-
полнительных, дублирующих 
требований национального за-
конодательства;

• Устранению административ-
ных барьеров;

• Обновлению флота и вне-
дрению инновационных тех-
нологий.

В настоящее время Дорож-
ная карта еще проходит межве-
домственное согласование, тем 
не менее Минтранс совместно 
с другими ведомствами уже про-
водит работу по выполнению 
ряда пунктов этого документа.

Заместитель министра транс-
порта Российской Федерации 
Виктор Олерский проинфор-
мировал участников собрания, 
что Минтрансом России разра-
ботан законопроект о внесении 
изменений в закон «О недрах», 
предусматривающий закрепле-
ние части российской грузовой 
базы за судами под российским 

флагом. Речь идет о добываемых 
на российском шельфе нефти 
и газе. Минтранс России счита-
ет целесообразным вступление 
в силу данной нормы к 2020 году.

Также прорабатываются во-
просы внесения изменений в за-
кон об основах государственного 
регулирования внешнеторговой 
деятельности и  расширение 
понятия «каботаж»; внесение из-
менений в закон «О соглашениях 
о разделе продукции».

Реализация положений До-
рожной карты станет одним 
из приоритетных направлений 
деятельности Палаты в 2015 году.

Речной транспорт
Навигация 2014 г. на внутрен-

них водных путях проходила 
в сложных условиях, прежде 
всего, в связи с аномально низ-
ким уровнем воды верхне-волж-
ских водохранилищ, а также 
продолжающимися работами 
по ликвидации последствий 
наводнения прошлого года на 
Дальнем Востоке.

На внутренних водных путях 
Единой глубоководной системы 
Европейской части России (ЕГС) 
перевозки грузов снизились на 
4,3% и составили 74,6 млн т. 
Наибольшее сокращение пере-
возок грузов отмечается у пред-
приятий, зарегистрированных 
в зоне ответственности Адми-
нистрации Волго-Балтийского 
бассейна — на 2,3 млн т (–15,1%), 
до 13,1 млн т и Амурского бас-
сейна — на 1,9 млн т (в 1,7 раза), 
до 2,6 млн т. Кроме того сокра-
тились перевозки судоходных 

компаний Московского бассей-
на — на 4,2%, до 13,2 млн т, 
Волжского — на 2,9%, до 31,7  
млн т, Енисейского — на 16,0%, 
до 4,2 млн.т, Байкало-Ангарско-
го — на 24,7%, до 1,6 млн.т.

В то же время перевозки грузов 
предприятий Азово-Донского 
бассейна выросли на 17,3% до 
6,4 млн.т, Обь-Иртышского — на 
13,8%, до 7,7 млн.т, Ленского — 
на 15,6%, до 4,0 млн т.

Сокращение объемов пере-
возок, конечно, повлияло и на 
снижение объемов перевалки 
в речных портах.

В прошлом году эксперты 
прогнозировали возможность до-
стижения докризисного уровня 
перевозок по ВВП при благопри-
ятных гидрометеорологических 
условиях. Приходится констати-
ровать, что надежды речников не 
оправдались.

Обновление 
флота

Российское судостроение, 
которое заметно активизирова-
лось в 2010–2014 годах, вновь 
оказалось под угрозой останов-
ки. Кредитные ставки в банках 
значительно выросли, что оста-
новило систему коммерческого 
кредитования судостроительных 
проектов, а государственные про-
граммы для частного бизнеса се-
годня, к сожалению, не работают. 
Российская палата судоходства, 
которая считает своей важней-
шей задачей стимулирование 
обновления флота, призывает 
госорганы к скорейшему реше-
нию этой проблемы.

Стр. 2

Танкер-
химовоз 
«Меджид 
Асланов» 
принят в 
эксплуатацию

Группа команий «Палмали» 
приняла в эксплуатацию вось-
мой танкер-химовоз смешан-
ного «река-море» плавания 
«Волго-Дон макс» класса дед-
вейтом около 7089 тонн проек-
та RST22M «Меджид Асланов» 
типа «Новая Армада».

Российские грузы — 
российскому флоту!

На общем собрании Российской палаты судоходства, состоявшемся в Москве 4 марта 2015 г., подведены итоги 
прошлого года и выработаны приоритетные направления деятельности палаты в 2015 году. Участники собрания 
обсудили наиболее актуальные проблемы морского и речного транспорта, включая обновление флота и доступ 
к грузовой базе.

Вступление в силу федерально-
го закона о поддержке судострое-
ния и судоходства (№ 305-ФЗ) 
и постановления правительства 
№ 383 о субсидировании за счет 
средств федерального бюджета ча-
сти процентной ставки (в размере 
2/3 от ставки рефинансирования) 
по кредитным и лизинговым 
договорам придали импульс 
для обновления отечественного 
флота. В результате за последние 
4 года российскими судоходными 
компаниями было построено бо-
лее 70 единиц грузового коммер-
ческого флота на отечественных 
верфях. В 2011–2013 ежегодно 
со стапелей российских верфей 
сходило 20–25 судов, в 2014 году 
построено лишь 9 судов. При 
отсутствии государственной под-
держки строительство новых 
судов на российских верфях пре-
кратится. К началу 2015 года прак-
тически все судостроительные 
заводы завершили или завершают 
имеющиеся контракты. А новые 
контракты не заключаются, по-
скольку российские банки пред-
лагают крайне невыгодные для 
судовладельцев условия.

По информации  Минпром-
торга России, средства на суб-
сидии по указанному постанов-
лению предусмотрены в феде-
ральном бюджете до 2017 года. 
Однако действует постановление 
только в отношении судострои-
тельных контрактов, заклю-
ченных до 2014 года. Дефицит 
средств по этой статье на 2015 
год составляет 1 млрд 650 млн 
руб., Минпромторг принимает 
меры по поиску средств за счет 
перераспределения между дру-
гими статьями.

В 2015 году Российская па-
лата судоходства продолжит 
работу по совершенствованию 
законодательства и нормативной 
правовой базы в сфере морского 
и внутреннего водного транспор-
та. Важнейшей задачей остается 
стимулирование обновления 
флота, а также разработка анти-
кризисных мер, включая меры по 
обновлению флота — продление 
действия 383-го постановления 
правительства и скорейшее вве-
дение в действие программы 
выдачи судовых утилизационных 
грантов (СУГ). Судовой утилиза-
ционный грант — единовремен-
ная выплата судоходным компа-
ниям при утилизации старого 
судна, при условии вложения 
этих средств в строительство 
нового судна.

В 2014 году грузооборот су-
доходных компаний — членов 
Российской палаты судоходства 
на российском рынке составил:

– в грузообороте морского 
транспорта — 56%, или 9,68 
млрд т-миль;

– в  грузообороте речного 
транспорта 63%, или 46,7 млрд 
т-км.

Таким образом, в среднем 
на российском рынке морских 
и речных перевозок судоходные 
компании, входящие в состав 
Российской палаты судоходства, 
охватывают более 50% рынка. 
Российская палата судоходства 
является крупнейшим отрасле-
вым объединением на террито-
рии страны.
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