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JlaHHBIE METOIMYECKUE YKa3aHUsI MPEJCTABISAIOT COO0M MOAOOPKY TEKCTOB,
YOpaXHEHW, TO pasrOBOPHBIM TEeMaM JJs CTyJEHTOB BTOPOTO Kypca
aBTOTpaHCIOPTHOTO (akynbrera. llpemmaraemple yNpakHEHHS U TEKCTHI
CHOCOOCTBYIOT Pa3BUTHIO TUATOTHMUECKONM M MOHOJOTHYECKOW pedd, a Takke
pa3BUBAIOT YMEHHS IIE€peBOJa W HaBBIKM ToBopeHHs. I[IpenHasHaueHo ams
UCTIOJIb30BAaHUS HAa MPAKTUYECKHUX 3aHATUAX 10 PPAHITy3CKOMY SI3BIKY.
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BBenenue

JlaHHbIE METOJMYECKHE YyKa3zaHus M0 (paHIly3CKOMY S3bIKY IpeIHa3HAYEHbI
JUIsL CTYJAEHTOB BTOPOTO Kypca BCEX CHEUHAIBHOCTEH. MeTonnYecKue yKa3aHusd
COCTAaBJEHbl C LEIBI0 HAYYUTh CTYACHTOB CAaMOCTOSTENBHO 4YWTAaThb W IIOHUMATh
HAay4YHO-TEXHMYECKHME TEKCTBI, a TAaKKE€ MCIIOIb30BATh W3YyYECHHBIM Marepuana B
YCTHOM pe4yu, YTO COOTBETCTBYET TpeOOBAaHUSAM MPOrpaMMbl MO HWHOCTPAHHBIM
A3bIKaM [UJI1 HESA3BIKOBBIX BY30B.

Meroauyeckne yka3aHus BKIIOYAKOT JEBATh YPOKOB, B KOTOPBIX BKJIFOUEHBI
OpUTMHAJIBHBIE TEKCThl. YIPAaKHECHHS HANpPaBIEHbl HA Pa3BUTUE KOMMYHHMKAaTHBHBIX
HABBIKOB, OOYYEHHIO PpA3JIMYHBIM BHJIAM YTEHUS M COCTABJIEHUIO AaHHOTALUU K
TeKCTaM. JIekcnMka K TEeKCTaM CHUMAeT TPYAHOCTH IIpM 4YTeHMU. Meronuueckue
yKa3aHus MpeJHa3HayeHbl Uil  paboThl B  ayJuTOpUU, a Takke U IS
CaMOCTOATENLHON pabOThl CTYJEHTOB.

1 Ypok I Les ports autonomes en France
1.1 TIpoututre u mepeBeAUTE TEKCT CO CIOBapeEM
Les ports autonomes en France

En quelques décennies, le paysage portuaire francais s'est considérablement
modifié. Pour deux raisons. D'une part, parce que la France, avec ses frontieres
maritimes, est une véritable presqu'ile vis a vis de 1'Europe et bénéficie donc d'une
situation géographique trés privilégiée par rapport aux pays voisins; d'autre part, parce
que l'augmentation constante du trafic fluvial et maritime, amplifiée par les
bouleversements économiques dus, en particulier, a l'apparition des navires géants, a
poussé¢ la France a jouer la carte de la mer et a doter ses ports d'infrastructures répondant
a ces besoins nouveaux.

De nombreux petit ports ont fait l'objet d'aménagements légers, €équipements
d'accueil pour la péche locale, hauturieére et pour les navires de commerce. D'autres
ports, plus importants, ont été transformés en véritables poles de développements
industriels et commerciaux, a tel point que la loi sur l'autonomie des ports (29 juillet
1965) résulte toute entiere de la nécessité d'associer étroitement les usagers a la gestion
des établissements portuaires, a la fois pour soutenir la compétition face aux ports
étrangers concurrents, accompagner la croissance des échanges commerciaux et
participer, bien sir, au développement du commerce extérieur de la France.

Les ports autonomes sont des établissements publics soumis au controle
¢conomique et financier de I'Etat par l'intermédiaire de la tutelle du Ministére des
Transports et des Travaux Publics. Les ports autonomes sont chargés, quant a eux, des
travaux d'aménagement, d'extension, d'amélioration et d'entretien des structures
portuaires ainsi que de la gestion des domaines immobiliers qui leur sont affectés.

Actuellement, la France compte huit ports autonomes dont six a caractere
maritime (Bordeaux, Dunkerque, Le Havre, Marseille, Nantes-Saint-Nazaire, Rouen) et
deux a caractere fluvial (Paris et Strasbourg).
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1.2 BpImummwre W BBIyYHUTE HOBBIE CIIOBA:
le trafic fluvial peUHbIE TEPEBO3KU
le trafic maritime - MOpcKHE MEPEBO3KU

hauturier, - €re - MOp. JaJbHErO IUIaABaHUS

autonome - ABTOHOMHBIN ( CAMOYIIPABIISIFOIIIMIACS )
portuaire - TIOPTOBBIH

la tutelle - OXpaHa, 3aluTa, MOKPOBUTEIHCTBO

1.3 U3 BrOoporo ab3ama TEKCTa BBIMHUIINATE CICAYIONIUE CYIIECTBUTEIBHBIC:
aménagement, équipement, développement, établissement
VYKaXuTe TIArojbl, OT KOTOPBIX OHH 00Opa30BaHBI; NMEPEBEIUTE HUX

1.4 Devoirs

OTBeThTE HA BOMIPOCHL:
Quand a-t-on adopté la loi sur DP’autonomie des ports? Quels sont les ports a
caractere maritime? Quels sont les ports a caractere fluvial?

2 Ypoxk Il Le port autonome fluvial de Paris
2.1 TIpoutuTe M mMepeBeaUTE TEKCT CO CJIOBapeM

Le port autonome fluvial de Paris

Retracer l'histoire du port de Paris, c'est retracer, dans ses grandes lignes, l'histoire
de la France mais aussi cette de la batellerie. Francois Beaudouin, Conservateur du
Musée d'Intérét National de la Batellerie écrit, dans son ouvrage intitulé¢ “Conflans
Sainte-Honorine et la Batellerie”: “Sous 1'Ancien Régime, la navigation sur la Seine, en
amont de Paris, n'est pas trés développée. Le courant, moteur naturel du fleuve, assure
I'acheminement des trains de bois du Morvan : bois de chauffage, de charronnage et de
construction, dont la capitale fait grande consommation, ainsi que des bateaux chargés
de matéraux de construction, de produits agricoles, de fruits, de poissons ... En aval de
Paris, la situation est beaucoup moins favorable. Les bateaux chargés doivent remonter
le courant mais les méandres obligent les chevaux de halage a changer de rive jusqu'a 52
fois entre Rouen et Paris, car le chenal passe sans cesse d'un c6té a I'autre du fleuve”.

La navigation en Basse-Seine ne connait de véritable essort qu'au 19¢me siécle,
quand I'ére industrielle autorise enfin la navigation des bateaux a vapeur. La houille
prend une place de plus en plus importante dans les transports par eau, au détriment du
bois et du charbon de bois. C'est a cette époque qu'est créé le canal de Saint-Quentin,
entre I'Escaut et 1'Oise.

Situé aujourd'hui au coeur d'une agglomération de dix millions d'habitants, le Port
autonome de Paris est la plate-forme d'une région exportatrice de céréales, via le canal
du Nord, vers la Belgique, les Pays-Bas, I'Allemagne et, en suivant le cours de la Seine,
vers Rouen et la Grande-Bretagne. Créé le ler octobre 1970, il est le dernier né des ports
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autonomes de I'hexagone. C'est un port en pleine expansion, chargé de l'exploitation et
de l'entretien de quelque 300 installations portuaires réparties sur 80 hectares, le long des
500 kilometres de rivieres qui sillonnent les 8 départements de I'lle-de-France. Le Port
autonome de Paris se charge également de la création de nouvelles zones industrialo-
portuaires. C'est lui qui achéte les terrains en bordures des voies d'eau, les équipe pour la
réception des bateaux de mer et de riviere et les loue. Ces terrains sont totalement
aménagés: raccordements routiers et ferroviaires, eau industrielle et eau potable, réseaux
¢lectriques haute et moyenne tensions. L'activit¢ du port est orientée vers le
développement du trafic international (trafic par petits cargos partant de la Région
Parisienne vers la Grande-Bretagne, la Scandinavie ou la cote nord de 1'Espagne) et vers
les techniques de transport multi-modes (conteneurs, palettes).
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