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Вопрос о  создании единой 
национальной Палаты су‑
доходства членами АСК 

и СОРОСС обсуждается уже бо‑
лее 3‑х лет. За это время обеими 
организациями проведена боль‑
шая подготовительная работа 
по оценке перспектив и послед‑
ствий такого объединения.

«Большинство развитых мор‑
ских государств сегодня имеет 
одну доминирующую структуру, 
которая, как правило, объединяет 
национальных судовладельцев 
и смежные организации морской 
индустрии», — отметил в своем 
выступлении в ходе общего со‑
брания АСК ее президент Алексей 
Клявин.

Сегодня появилась возмож‑
ность консолидировать усилия, 
интеллектуальные и финансовые 
ресурсы двух крупнейших рос‑
сийских отраслевых ассоциаций. 
Такое объединение позволит вы‑
ступать от имени большей части 
российского судоходного сооб‑
щества. По экспертным оценкам, 
флот членов Палаты в совокупно‑
сти может составить около 21 млн 
тонн дедвейта. Для организаций, 
не входящих сегодня в состав АСК 
или СОРОСС, никаких препят‑
ствий для присоединения к Па‑
лате судоходства не будет.

Решение о создании в России 
Палаты судоходства продиктова‑
но, прежде всего, стремлением 
более эффективно отстаивать 
интересы отечественного су‑
доходного бизнеса и в России, 
и на международной арене. При 
наличии крупной обществен‑
ной организации, объединяю‑
щей большинство отраслевых 
предприятий и организаций, 
будет значительно легче вы‑
страивать диалог с федеральны‑
ми органами исполнительной 
и законодательной власти, кроме 
того, появится возможность вы‑
ступать от имени всего россий‑
ского судоходного сообщества 
в международных организаци‑
ях, отстаивая национальные 
интересы.

Учреждение Палаты судоход‑
ства будет содействовать разви‑
тию морского и внутреннего 
водного транспорта, повыше‑
нию конкурентоспособности 
отрасли, улучшению имиджа 
российского судоходства. Пред‑
ставляя профессиональные ин‑
тересы судоходных компаний, 
а также предприятий и орга‑
низаций смежных отраслей, 
Палата судоходства продолжит 
принимать активное участие 
в выработке государственной 
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Общее собрание Ассоциации судоходных компаний 
России (АСК) 5 марта единогласно проголосовало 
за объединение с Союзом российских судовладельцев 
(СОРОСС) и создание на базе указанных организаций 
Палаты судоходства, которая станет крупнейшим рос-
сийским объединением предприятий и организаций 
морского и внутреннего водного транспорта. Ранее, 
25 января, на общем собрании СОРОСС было принято 
аналогичное решение.

политики и совершенствовании 
отраслевого законодательства, 
проведении антикоррупцион‑
ных экспертиз и оценки регу‑
лирующего воздействия, как это 
сейчас делается в АСК.

Создание такого крупного 
отраслевого объединения позво‑
лит выйти на принципиально 
новый уровень, существенно 
расширить ныне существующую 
сферу деятельности АСК и СО‑
РОСС. Планируется активизация 
работы по недопущению недоб‑
росовестной конкуренции, со‑
здание органа по урегулиро‑
ванию споров, возникающих 
между членами Палаты, издание 
собственных аналитических 
и информационных материалов 
и ряд других направлений.

Идею создания в России Па‑
латы судоходства поддержал 
открывший общее собрание 
АСК министр транспорта Рос‑
сии Максим Соколов и глава 
комитета Госдумы по транс‑
порту Евгений Москвичев. То, 
что объединение АСК и СО‑
РОСС в единую структуру будет 
иметь положительное влияние 
на судоходную отрасль России,  
отметил в своем докладе 1 марта 
с. г. на заседании Совета Росмор‑
речфлота заместитель минист‑
ра транспорта России Виктор 
Олерский: «Минтранс заинте‑
ресован в том, чтобы появился 
единый орган, представляющий 
большинство представителей 
судоходного сообщества». Так‑
же планы по созданию нацио‑
нальной Палаты судоходства 
ранее положительно оценил 
ответственный секретарь Мор‑
ской коллегии при Правитель‑
стве Российской Федерации  
Александр Балыбердин.

Итоги 2012 года  
подводит АСК

В 2012 году объемы перевозок 
компаний-членов АСК состави‑
ли почти 12 млн тонн на мор‑
ском транспорте (примерно 
на  10% выше аналогичного 
показателя 2011 года) и 45,6 млн 
тонн — на речном (на 10,5% 
выше показателя 2011 года). 
За последние два года члены 
АСК построили около 50 су‑
дов. Теперь общее число судов, 
контролируемых ассоциацией, 
превышает 3160 единиц.

В прошедшем году АСК про‑
должила активное взаимодей‑
ствие с Министерством транс‑
порта России в области подготов‑
ки стратегических документов 
транспортной отрасли. Так, 
президент ассоциации Алексей 
Клявин возглавил Подгруппу 
по морскому и речному транс‑
порту Межведомственной рабо‑
чей группы Минтранса России 
по корректировке и актуализа‑
ции Транспортной стратегии РФ 
на период до 2030 г.

По предложению АСК в новой 
редакции Транспортной страте‑
гии обновление флота отнесено 
к наиважнейшим задачам мор‑
ского и внутреннего водного 
транспорта, а также отражены 
следующие моменты:

• развитие внутреннего вод‑
ного транспорта определено 
в качестве одного из приоритетов 
государственной транспортной 
политики;

• поставлена задача по пере‑
ключению части грузопотоков 
с наземных видов транспорта 
на внутренний водный транс‑
порт;
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Волго-Донской  
судоходный канал 
подошел к пределу 
пропускной  
способности

Cергей Огай: 
«Наши выпускники 
плавательных 
специальностей — 
нарасхват»

Потребность к перевозкам по Вол‑
го-Донскому судоходному каналу 
только по нефтеналивным грузам 
в 2013 году составляет 11 млн 
тонн, в то время как его про‑
пускная способность в настоящее 
время составляет 10,5 млн тонн. 

Портовые 
мощности России 

в 2013 году возрастут 
на 54 млн  тонн в год

Мощности морских пор‑
тов России в  2013  году 
возрастут на  54  млн 

тонн. Об  этом в ходе заседания 
Совета Росморречфлота в Моск‑
ве сообщил руководитель феде‑
рального агентства Александр 
Давыденко.

По данным агентства, 
в 2012 году было введено в экс‑
плуатацию портовых мощностей 
на 72,5 млн тонн в год.

При этом Давыденко отметил 
такие проекты, как Нефтеналив‑
ной терминал БТС-2 в порту 
Усть-Луга, нефтетерминал ВСТО 
в Козьмино и зерновой терминал 
в порту Оля.

Как сообщил в ходе заседа‑
ния заместитель руководителя 
Росморречфлота Сергей Горе‑
лик, объем частных инвести‑
ций в портовую отрасль страны 
в 2012 году составил порядка 
27 млрд руб. Максимальный 
объем средств частных инвесто‑
ров ожидается к 2015 году — их 
сумма  вчетверо превысит объем 
бюджетного финансирования.
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