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Юбилейные даты 2013 года

100 лет назад на железных дорогах России 
не имелось устройств автоблокировки, меха-
низации сортировочных горок, автостопов и 
кэб-сигнализации. Регулирование движения 
поездов осуществлялось по телеграфу — 45%, 
телефону — 15%, жезловым аппаратам — 
41%, полуавтоматической блокировке — 13%. 
Централизовано стрелок — 11% от общего 
числа на сети, из них механически — 11078, 
электрически — 145. В результате  развития 
средств сигнализации, централизации и бло-
кировки (СЦБ) ж.-д. сеть России оборудована 
электрическими и электронными техническими 
средствами (перегонными и станционными) для 
регулирования и обеспечения безопасности 
движения поездов. Появление микропроцесор-
ной базы активировало строительство новых 
станционных систем. Современный период ха-
рактеризуется интенсивным внедрением ком-
пьютерных средств, позволяющих исключить 
электромагнитные реле и рельсовые цепи.

175 лет  назад (1838 г.) под Санкт-
Петербургом в Павловском парке открыт 
Павловский вокзал — историческое здание и 
конечная станция первой Царскосельской ж.д. 
России. С целью привлечения публики Франц 
фон Герстнер предложил устройство на конеч-
ном пункте здания вокзала «для пристанища 
и удовольствия публики». Так, по проекту арх. 
А. И. Штакеншнейдера сооружено необычное 
здание вокзала для пассажиров, в котором 
проводились массовые мероприятия. Павлов-
ский музыкальный вокзал стал первым по-
стоянным концертным учреждением России, в 
котором выступали симфонические оркестры, 
дирижировали выдающиеся музыканты. В 1875 г. 
по проекту арх. Н. Л. Бенуа неподалеку возведен 
Павловский театр, вокзал был перестроен и рас-
ширен. В 1898 г. ст. Павловск перешла в ведение 
Московско-Виндаво-Рыбинской ж.д. Здание 
вокзала разрушено во время Второй мировой 
войны. Ветка Детское Село — Павловск I ука-
зывалась на схемах железных дорог до 1952 г.

50 лет назад с начала строительства Саяно-
Шушенской ГЭС им. П.С. Непорожнего. Круп-
нейшая по установленной мощности электро-
станция России, 7-я — среди ныне действующих 
гидроэлектростанций в мире. Расположена на 
р. Енисей, на границе между Красноярским 
краем и Хакасией. Является верхней ступенью 
Енисейского каскада ГЭС. Уникальная арочно-
гравитационная плотина высотой 245 м — са-
мая высокая в России и одна из высочайших 
плотин мира. Установленная мощность 6400 
МВт, среднегодовая выработка электроэнергии 
— 23,8 млрд кВт/ч. Здание ГЭС приплотинно-
го типа с 10 агрегатами по 640 МВт, расчетный 
напор 194 м. Плотина образует водохранилище 
сезонного регулирования, полный объем кото-
рой 31,3 км3 (полезный — 15,3 км3). Электро-
энергия, вырабатываемая ГЭС передается по 
высоковольтным линиям напряжением 500 кВ  
в объединенную энергосистему Сибири. 

105 лет назад (1908 г.) построено здание 
современного центрального универсаль-
ного магазина (ЦУМ) в Москве. Здание 
универмага с прежним названием «Мюр и 
Мерилиз», позднее — Мосторг — образец 
европейской готики с элементами модерна, 
ставшее впоследствии легендарным ЦУМом, 
создано по проекту известного арх. Р.И. Клей-
на. При его сооружении впервые в России 
использован железобетон. Новый способ по-
зволил за счет более тонких стен значитель-
но увеличить торговые площади, обойтись 
без традиционных широких колонн и ис-
пользовать металлические конструкции для 
увеличения оконного пространства. Здание 
отличалось техническим оснащением, евро-
пейским комфортом и красотой оформления 
залов. Новшествами того времени стали и два 
скоростных электрических лифта, появление 
которых вызвало настоящую сенсацию у по-
сетителей универмага. В течение XX в. здание 
несколько раз реконструировалось. Послед-
няя реконструкция проведена в 2007 г.

50 лет назад (1963 г.) открыта станция «Не-
вский проспект» ленинградского метро-
политена. Станция — пилонная, глубокого 
заложения (63 м). Вестибюль и подземный пе-
реход выполнен по проекту арх. А. К. Андреева,            
А.С. Гецкина, В. П. Шуваловой, подземный зал 
— арх. С. Г. Майофиса, инж. Б. Д. Максимова. 
Своды и пилоны украшены ребрами из поли-
рованного алюминия. Путевые стены выложе-
ны стеклянной плиткой с красной подложкой. 
Пол центрального зала выполнен из габбро и 
лабрадорита. Впервые в отделке наклонного 
хода станции использован композиционный ма-
териал. При прокладке тоннеля между ст. «Не-
вский проспект» и «Горьковская» под Невой 
проходчики обнаружили ранее не выявлен-
ную водоносную песчаную линзу и заглубили 
тоннель с максимально допустимым уклоном. 
В результате при перемещении состава на этом 
отрезке первый вагон оказывается на 6 м ниже 
последнего. 

100 лет назад (1913 г.) сооружен Романов-
ский (Красный) мост через р. Волгу на пере-
гоне Свияжск — Зеленый Дол участка Канаш 
— Агрыз Горьковской ж.д. Из 11 проектов 
моста император Николай II выбрал творение 
крупнейшего русского ученого-мостовика 
проф. Н.А. Белелюбского. Проект этого моста 
стал его последней крупной работой, «лебе-
диной» песней. Новый мостовой переход по-
лучился необыкновенно красивым, «парящим» 
в воздухе. Длина моста 1063,2 м. Пролетные 
строения — ажурные полупараболические 
металлические фермы (с ездой понизу). Высо-
та судоходного пролета 21,2 м. В 1952 г. рядом 
с действующим построен второй мост с новым 
названием Свияжский, ныне — Зеленодоль-
ский.  В 2011 г. произведена замена пролетных 
строений. Один из пролетов моста было решено 
сохранить, и соорудить из него памятник Рома-
новскому мосту, однако этого так и не произо-
шло. Позднее с Романовского мота копировали 
мосты в Симбирске и на Каме.
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