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Безопасная конструкция ЛА будущего будет обязательно содержать в себе элемен-
ты самодиагностики и мониторинга всех параметров, влияющих на безопасность 
полета. Будут внедрены новые материалы, автоматические системы управления, 
формы оперения, а также зависящие от скорости полета другие адаптируемые 
конструкции.  Значительный эффект от внедрения композиционных материалов 
может быть достигнут только при использовании новых типов композитных кон-
струкций. Сегодня их поиск является одним из приоритетных направлений в ави-
ационной науке.

До начала площадки оставалось метров тридцать, когда мощность двигателей 
была выбрана полностью, шаг-газ увеличивать больше нельзя и цифры начали 
уменьшаться: «93, 92, 90». Вертолет «просел», оказался ниже уровня площадки, и 
продолжал падать, носом на наклонную стену. Руки и ноги сработали без участия 
головы. Дал левую педаль до упора – продолжая падать, вертолет развернулся на 
180 градусов, стал параллельно наклонной стенке и заскользил вниз. Впереди 
стенка переходила как бы в небольшое, также наклоненное вниз ущелье. Удар о 
стенку! Вертолет отскочил...

Существует два вида индикации, условно названные, как «вид с самолета на 
землю» (прямая индикация) и «вид с земли на самолет» (обратная индикация). 
В первом варианте подвижным элементом является «земля», а во втором – «са-
молет». Несмотря на то, что сторонников обратного вида индикации (подвиж-
ный самолет) значительно больше, тем не менее на ВС, особенно современных 
(в т. ч. гражданских), доминирует прямая индикация. К чему это приводит, го-
ворит статистика и конкретные авиационные происшествия, в расследовании 
которых автор участвовал непосредственно. 

... заняты бесчисленными модифи-
кациями (политика «малых шагов», 
когда вертолета еще нет, а измене-
ния следуют одно за другим, прин-
ципиально не изменяя качества), 
создавая «видимость» эволюцион-
ного развития, по пути усложняя и 
запутывая будущую эксплуатацию и 
ремонт. Несмотря на радужные про-
гнозы, перспективы 171А2 – туман-
ны. В прошлом году численность 
сертифицированных Ми-171/172 
«выросла» на 1* ед., в то время как 
несертифицированных Ми-8АМТ/
МТВ – на 33*. Налет восьми лета-
ющих Ми-171 составил всего око-
ло 1% налета парка (это «капля в 
море»). 

И сколько не проверяй самолет на 
земле, а в небе он может повести 
себя иначе..Вот и приходиться лет-
чику-испытателю, сливаясь с маши-
ной в полете, слушать и вслушивать-
ся, тонко анализировать, проникая в 
пучину меняющихся шумов, звуков, 
приборной суеты и окружающей его 
среды. В кабине летчик-испытатель 
– и конструктор, и технолог, и мон-
тажник, и двигателист, и приборист, 
и асушник – еще можно много на-
звать специальностей и специали-
заций, какими должен в разной мере 
владеть летчик-испытатель, чтобы 
воспринять и понять то, что он дол-
жен донести до главного конструкто-
ра самолета на земле...

...он имел право знакомиться с 
подготовкой тех полётов, но у него 
ещё не было допуска к испыта-
тельным полётам на летающих 
лабораториях. Потому он не мог 
быть вписан в полётный лист и 
оказаться на борту Ту-104 №42396. 
Это правило строжайше, безо-
говорочно выполнялось всеми в 
ЛИИ. Если бы самолёт разбился, а 
в нём оказались бы останки чело-
века, не допущенного к экспери-
ментальным полётам, то жестоко 
пострадали бы не только руково-
дители полётов, но и руководите-
ли института. А семьи погибших 
лётчиков, возможно, были бы ли-
шены пенсий.
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