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Юбилейные даты 2013 года

45 лет назад (1968 г.) введен в эксплуата-
цию морской вокзал в Одессе. По проекту 
архитекторов В. Головина и В. Кремлякова 
создан один из крупнейших на Украине ком-
плекс сооружений Одесского порта. Здание 
вокзала — это переплетение стекла и метал-
ла. Подвесные потолки главного пассажир-
ского зала высотой более 12 м выполнены 
из алюминиевых плит, полы — из гранита, 
колонны зала облицованы мрамором. Терри-
тория — своеобразная набережная, которая 
пользуется огромной популярностью у одесси-
тов и гостей города. Одесский морвокзал — ви-
зитная  карточка пассажирского флота ЧМП, 
место торжественных встреч китобойной 
флотилии, швартовки судов. Морского косми-
ческого флота. В порту пришвартовываются 
международные круизные лайнеры, высота 
которых сравнима с высотой здания порта.

175 лет назад (1838 г.) открыт Витебский 
вокзал — первый в России ж.-д. вокзал в 
Санкт-Петербурге. Одноэтажное здание со-
оружено для первой в России Царскосельской 
ж.д. Спустя 15 лет по проекту архитектора К.А. 
Тона на месте прежнего вокзала построено 
каменное здание, просуществовавшее до на-
чала ХХ в. В 1904 г. по проекту архитектора С.А. 
Бржозовского сооружено новое здание, впер-
вые выполненное в стиле модерн. Непривыч-
ная для того времени архитектура включала в 
себя обилие металла. Особенно ярко выражена 
своеобразная планировка здания, в которой 
объемы сгруппированы асимметрично, с уче-
том их функционального назначения. Просле-
живается основной принцип построения зданий 
модерна «изнутри наружу». Внешний облик 
здания отражает его внутреннюю конструкцию. 
Здание имеет оригинальное купольное завер-
шение, часовую башню, дебаркадер вокзала 
— арочное перекрытие. При открытии вокзал 
получил восторженную оценку современников.

50 лет назад (1963 г.) сооружена станция 
Юго-Западная Московского метрополите-
на. Архитектор Я.В. Татаржинская. Инжене-
ры-конструкторы: М. Головинова, В. Шмер-
линг, В. Щепихин. Посадочный зал находится 
на небольшой глубине и выполнен по типово-
му проекту. Его потолок поддерживают два 
ряда четырехгранных колонн, облицованных 
белым коелгинским мрамором. Базы колонн 
отделаны серым полосчатым уфалейским или 
черновским мрамором. Основная площадь 
пола выложена светло-серым янцевским и 
темно-серым жежелевским гранитом. Путе-
вые платформы покрыты среднезернистым 
розово-серым гранитом с редкими овоида-
ми. Светильники скрыты в ребристом потол-
ке. Отделка подземных вестибюлей станции 
выполнена из глазурованной керамической 
плитки, белого и темно-серого гранита. 

110 лет назад (1903 г.) сооружен Троицкий 
мост через р. Неву в Санкт-Петербурге. По-
строен по проекту французских архитекторов 
Р.А. Патуийара и В. Шаброля, за который они 
получили орден Почетного легиона. Строите-
ли моста — инженеры И. Ландау, А. Флоше, 
Е. Бонневе, Е. Герценштейн и др. Арочный 
разводной мост ажурной металлической кон-
струкции по праву считается одним из краси-
вейших разводных мостов Санкт-Петербурга: 
величественный имперский стиль и выраже-
ние архитектурных и инженерных стандар-
тов на рубеже веков. Троицкий стал третьим 
постоянным мостом через Неву. До 1965 г. 
являлся самым длинным в городе (582 м). 
Основной пролет моста — 96,4 м, разводной 
— 43 м, масса стальных конструкций — 11,2 
тыс. т. В 2002 г. восстановлена вся архи-
тектурная часть моста, возвращены перво-
начальные элементы декора — символы 
самодержавия: двуглавые орлы и короны. 
Троицкий мост является объектом культурно-
го наследия Российской Федерации.

30 лет назад (1983 г.) на Байкало-Амурской 
магистрали завершена укладка рельсов в об-
ход Северомуйского тоннеля. Первый поезд 
пришел на разъезд Окусикан недалеко от Се-
веромуйска. Закончились испытания электро-
воза «ЧС-8», специально предназначенного для 
БАМа. Электровоз оснащен самым совершен-
ным оборудованием. Началась электрификация 
БАМа. Первые опоры контактной сети установ-
лены уже до Байкальского тоннеля. В Нерюн-
гринском угольном разрезе начал работу пер-
вый в стране «БелАз» грузоподъемностью 180 т. 
По плану освоения природных богатств запад-
ного участка зоны БАМа в Усть-Куте, на левом 
берегу р. Лены началось строительство лесных 
причалов. Железнодорожники приступили к 
штурму последнего стокилометрового перего-
на на восточном участке БАМа.

100 лет назад вступила в эксплуатацию 
узкоколейная железная дорога Ярос-
лавль — Вологда — Архангельск, одна из 
крупнейших в истории России узкоколейных 
железных дорог общего пользования. Про-
тяженность дороги составляла 837 км, ши-
рина колеи — 1067 мм. В связи с началом 
Первой мировой войны возросло значение 
Архангельского морского порта, что потре-
бовало провести скорейшую реконструк-
цию железной дороги на широкую колею.                
К 1917 г. всего лишь 3 км участка остава-
лись узкоколейными. К этому времени Во-
логда — Архангельск перестала упоминать-
ся как узкоколейная железная дорога, и 
лишь последний участок еще несколько лет 
оставался в «Указателях», но курсирующие 
по нему поезда показаны не были. В 1924 г. 
участок Вологда — Архангельск исчез из 
«Указателей». Ярославско–Вологодско–Ар-
хангельская узкоколейная железная дорога 
окончательно ушла в историю.
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