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CHAPITRE PREMIER.

GEOCRAPHIE ET VOYAGES ANCIENS,

Nous avons vula civilisation venue des hauts plateaux de I’Asie,
ou fut son berceau, se répandre par deux versants opposés, dont
I'un descend vers la mer Jaune et 'autre vers la Méditerranée :
stationnaire en Orient, progressive en Occident. Nous avons ti-
ché de démontrer quen Occident elle avait toujours augmenté
son trésor de science, de morale, de liberts, en faisant préva-
loir 'esprit sur la matiére, l'intelligence sur la force brutale. Dans
ce livre, spécialement destiné a signaler le développement succes-

sif des lumiéres, nous retracerons les voyages que depuis les
HIST. UNIV., — T, XIII, 1
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9 QUATORZIEME EPOQUE.

temps les plus reculés jusqu’d nos jours la curiosité, le commerce,
le hasard, la cupidité, la charité, la science, poussérent les hom-
%mes & entreprendre pour acquérir une connaissance plus étendue
ou plus exacte de la surface de notre globe. Il nous a paru pré-
férable de les réunir tous dans unméme récit, car les grandes dé-
couvertes du quinzieme siecle ne se rattachent pas dans le prin-
cipe a la politique générale; en les plagant plus loin, nous nous
serions exposé a interrompre le récit des événements politiques
et a déranger le plan général de notre ouvrage, plus que ne pour-
ront le faire les répétitions -auxquelles nous obligera la méthode
que nous choisissons. Nous grouperons ensemble I'histoire de la
navigation, du commerce, des colonies, en nous bornant toutefois
4 mentionner rapidement les faits dont nous avons déja parlé, et
sur lesquels nous aurons a revenir successivement. Nous verrons
avec plaisic comment ’homme reconnait pea 4 peu la demeure
qui lui est destinée comme hotellerie pendant son trajet, et les
fréres parmi lesquels et avec lesquels il doit courir, expier, com-
battre, se perfectionner : nous verronsle commerce, malgré son
but prosaique, enfanter des héros, non moins que la guerre avec
ses mobiles nationaux ; P’homme sur le chameau défier les ardeurs
du soleil africain, ou braver sur les traineaux de la Sibérie les ri-
gueurs d’'un froid de 40 degrés, sans rencontrer d’étres vivants,
menacé d’étre enseveli par des vagues de sable ou des monta-
gnes de neige. 8'll meurt au milieu de sa course, il encourt le
blame  réservé & quiconque ne réussit pas, sans gu’on lui tienne
compte des fatigues endurées (1). _

Les besoins de l'espéce humaine la poussérent du sol natal

(1) L’Histoire des voyages de 1A HaRrE est un abrégé inexact et décoloré,
un travail académique sans valeur, attendu que Pauteur, dépourvu de connais-
sances géographiques et maritimes, n'a pu animer ses extraits a Paide de ces
détails qui leur donnent la vie,

L’ouvrage du baron WALCKENAER, en cours de publication, est d’un (out
aulre mérite, de méme que la Bibliothéque des vogages d’ALBERT MonTi-
sonNT, el VHistoire des découvertes géographiques des nations européenies
dans les diverses parties du monde, etc., etc., de Vivien be SAINT-MARTIN
Paris, 1845 et années suivantes. L'Asie seule aura vingt volumes.

On peut consulter encore :

Mac-Cartuy, Diclionnaire géographique.

Mavte-Brus, Hist. de la géographie.

SPRENGEL, Hist. des découvertes (allemand).

'W. Dessorovcn CooLey, Histoire génerale des voyages, des découvertes
maritimes et continentales (en anglais ).

Annales des voyages. — Journal des voyages. — The asiastic Journal. - -

The M.issionary regisler. — Annales maritimes. — Journal de la marine —
Bulletin de la Socielé géographique, etc.
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vers des pays lointains; mais qui dompta le premier le cheval,
Iane, le chameau? qui les attela & des chars? qui se confia le
premier aux flots de la mer sur une nef fragile? qui, par 'observa-
tion des nageoires de poisson, des ailes de la grue, des agrés du
nautile, concut idée de faconner la rame et les voiles? (est ce que
nous ignorons. Combien ne fallut-il pas de temps, d’études et d’ex-
périences pour que ’homme, dont la premiére embarcation fut pro-
bablementun tronc creusé au feu, parvinta savoir abattre les foréts
aménagéesdanscebut, dlesréduire en madrierseten planches; pour
quilsut joindre ces planches solidement, calculer la forme la plus
convenable, la capacité précise, le poids absolu et spécifique, la force
des mits, des voiles, des cables, des ancres, leur résistance aux
flots et aux tempétes, la marche probable du batiment par jour?
Plus tard, il eut 4 dompter les vents, au point de s’aider méme
des souffles contraires ; il dut apprendre a lire son chemin dans
les étoiles, phares immortels allumés aux votites du firmament
par I'Eternel. Puis vint le moment oi1, réunissant la beauté et la
commodité, il forma ces vaisseaux que nous voyons aujourd’hui,
triomphe de la mécanique et de la physique, résumé de toutes les
connaissances de 'homme, depuis les plus matérielles jusqu’aux
plus abstraites : véhicule, forteresse, champ de bataille, magasin,
observatoire, ol la fournaise s’embrase a cdté de la poudre et des
bombes, ot la vapeur supplée au vent, ol se trouvent réunis les
mécanismes les plus ingénieux, les délicates superfluités du bou-
doir & coté de cent canons préts & tonner.

Si le séjour primitif de I’humanité fut {situé entre de grands
fleuves (Mésopotamia), il peut se faire que les premiéres familles,
a I'époque de leur dispersion, en aient suivile cours, et que, s’a-
venturant d’abord sur de simples esquifs, elles se soient enhar-
dies & s’éloigner des rivages pour s’avancer en pleine mer, lors-
qu'elles eurent appris & diriger leur marche 3 l'aide des rames.
La structure des poissons put donner idée de la forme la mieux
appropriée aux navires et aux rames. On obvia par la construc-
tion du pont aux fortes vagues qui, passant par-dessus les bords,
inondaient les navigateurs ; les bancs des rameurs furent multipliés;
on renfor¢a la mature, on apprit peu & peu l'art etles manceuvres,
et chaque difficulté donna lieu & de nouveaux perfectionnements.

Les peuples sémitiques, hébreux, arabes, phéniciens, furent
le premiers qui s’adonnérent au commerce; dés les commence-
ments de Uhistoire, nous avons rencontré des caravanes transpor-
tant en de lointains pays les richesses de I'Asie et de IAfrique.

Tyr et Sidon étaient situces sur “une langue de terre insuffisante
1.
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4 QUATORZIENE EPOQUE.

pour les nourrir; mais comme elles se trouvaient entre les foréts
du Liban et un monde barbare, comme I’était alors I’Europe, elles
tirevent parti de cette position, et furent la Londres etl’Amsterdam
destemps primitifs (1). Leursnavires allaient d’Ophira Tartesse, dans
I’Atlantique ; elles avaient a Utique, a Carthage, & Gades, des colo-
nies, qui a leur tour en fondérent beaucoup d’autres. Pour en éta-
blir surles cotes d’Afrique, Hannon et Imilcon entreprirent un dif-
ficile voyage dans 'océan Occidental : le premierexplora les cotes
au midi; l'autre remonta de 'Espagne au nord jusqu’aux iles de
IEtain, c’est-a-dire I'Irlande ou les iles Scilly (2).

L’Inde fut principalement le but vers lequel se dirigeait le com-
merce soit par terre, soit par mer, comme la contrée d’oir ve-
naient les marchandises précieuses, les teintures, I'ivoire, les épi-
ces; afin d’y arriver par terre, il fallait se réunir en caravanes, et
avec des chevaux, des anes ou des chameaux, selon le pays, sui-
vre les routes que I'expérience avait indiquées comme les moins
fatigantes, les mieux pourvues d’eau et de lieux commodes pour
les stations. Dans ces longs trajets, ces caravanes en rencontraient
d’autres, qui se dirigeaient vers le méme but, ou qui venaient de
I'intérieur pour leur apporter leurs produits et faire des échan-
ges. Des marchés s’établissaient & ces espéces de confluents com-
merciaux; on y célébrait une féte qui associait la religion au né-
goce, et accroissaitle nombre des acheteurs de la foule des dévots
qui accouraient au sanctuaire choisi pour la halte. Ce lieu consacré
acquérait de la renommée et de I'importance, et alors un village
ou une ville s’ei:levait alentour. C’est pour cela que les routes du
commerce antique se conservérent si constamment; lorsqu’une
ville perissait sur son passage, une autre lui succédait bientdt
3 peu de distance, et offrait aux trafiquants les mémes commo-
dités (3).
1e~0}?a 11)1: satva(llt arriver dans }A’Ind.e qu’en cOtoyant 1'Arabie ; aussi

3 ants de cette presqu ile, jaloux de conserver les avantages
de cette vole, ne permettaient pas aux étrangers de passer le long
d’e: leurs rlvages,’dan les navigateurs inexpérimentés n’osaient
secarter. De la Popinion que I'encens, la myrrhe’, la casse, le
cinnamome , le ladanum, ne venaient qu'en Arabie; de 1A le
nom d’Heureuse donné a la contrée de I'Yémen, ’

Outre_ ces voyages de spéculation, il en fut entrepris d’autres
par curiosité. Le roi d’Egypte Néchao, aprés avoir, par un canal,

(1) Voy. t. 1, chap. 27.
(2) Voy.t. 111, chap. 6.
(3) Nous avons indiqué la direction de ces routes, t. I, p. 530.
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mis le Nil en communication avec le golfe Arabique, expédia de
la des navires phéniciens qui, faisantle tour de I’Afrique, revin-
rent par le détroit de Gadés (1); il était beaucoup plus facile aux
Phéniciens de doubler ainsi le cap de Bonne-Espérance, qu’il ne
le fut aux Portugais du c6té opposé, d’autant plus que les voyages
de cote exigent moins d’habileté. Les premiers, sortant par le
détroit de Bab-el-Mandeb apres avoir tourné le cap Gardafui, en
longeant la cdte avec les moussons du nord-ouest, rencontraient,
en arrivant au sud-ouest de Madagascar, le rapide courant du
banc des Aiguilles, et atteignaient le cap avec les vents du sud-
est, qui y soufflent presque continuellement; apres I'avoir doublé,
ils pouvaient remonter avec ces mémes vents jusqu'au 4° ou au 6°
degré de latitude nord, et de la, aidés par les brises alternatives
de terre et de mer, s’élever le long de la cote jusqu’au moment ol,
le cap Mogador passé, ils se trouvaient emportés par le courant qui
se précipite de I’Océan dans la Méditerranée.

Les Phéniciens purent donc effectuer réellement dans 'enfance
de I’art un trajet qui cotita tant d’efforts périlleux aux Portuguais,
desservis par toutes les circonstances qui avaient favorisé les au-
tres.

Nous n’insisterons pas sur les connaissances géographiques des
Hébreux; comme on ne peut les déduire que conjecturalement
de leurs historiens et de leurs poétes, il devient trop difficile de
distinguer la fiction de la doctrine, les assertions de la science des
caprices de 'imagination.

Il n’est pas resté de monument original des Phéniciens ; mais
les voyages de leur Hercule symbolisent les nombreuses colonies
qu’ils établirent le long de la Méditerranée et de I’Atlantique (2).
Des historiens et des poétes leur opposent comme rivaux les Tyr-
rhéniens, maitres de la mer quelque temps; mais leurs décou-
vertes n’ont laissé aucun vestige. On ne peut voir rien de sérieux
dans les voyages des Argonautes, qui en un mois font le tour de
I’Europe malgré les tempétes, et tirent leur nef derriére cux le
long des cotes a 'aide d’une corde; il en est de méme des voya-
ges d’Ulysse, qui dans un jour arrive aux limites de I'Océan.

On ne saurait pas non plus se fier pour la géographie aux écri-
vains de P’antiquité ; car souvent les moins anciens ignorent ce que
leurs prédécesseurs avaient su de positif. Le trajet de I'Afrique &
la Sicile parait merveilleux aux héros d’Homére, quand déja les

(1) Voyez la note du t. 1, pag. 536.
(2) Voy. t.1, pag. 540,
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