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Концерн КЭМЗ также освоил серий-
ное производство ИДС для двигате-
лей АЛ-31Ф с аналоговыми регуля-
торами типа КРД-99Б.

АРМ ДК-30(СД) серия М может  
эффективно использоваться и для  
обслуживания палубных самолетов   
Су-33, исключив необходимость в
применении устаревших пультов.
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OОО НПП «ИДС МАЯК» совместно с ОАО 
«Концерн КЭМЗ» являются разработчиком и 
поставщиком современных средств эксплу-
атационного контроля и диагностики авиа
двигателей семейства «АЛ». 

Один из продуктов этого содружества –  
информационно-диагностическое средство 
(ИДС) типа АРМ ДК-30(СД) серия М различ-
ных комплектаций – в настоящее время обе-
спечивает эксплуатацию силовых установок 
практически всех типов самолетов оператив-
но-тактической авиации РФ и многих зару-
бежных стран (Индия, Малайзия, Алжир, Ки-
тай, Венесуэла, Индонезия и др.).

ИДС АРМ ДК-30(СД) серия М используется 
при обслуживании самолетов типа Су-35 и 
J-10B с цифровыми регуляторами двигате-
лей.
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«Электрификация» для современной авиации – один из основных путей развития. 
Особенно в свете нарастающих требований международных организаций ICAO и 
IATA по изменению экологических показателей «крылатой» техники, в частности – 
авиадвигателя. Один из возможных способов достижения этих целей, а, возможно, 
и единственный – создание гибридных и электрических силовых и вспомогатель-
ных установок. Подобные силовые установки открывают новые возможности не 
только по формированию силовой установки, но и всего летательного аппарата. 

14 июля 1984 года произошла боевая потеря вертолета Ми-6, пролетавшего в воз-
душном пространстве над аэродромом Баграм на высоте 2500 метров и следовав-
шего из Кабула через перевал Саланг на аэродром Кундуз. Вертолет загорелся в 
воздухе, выпрыгнуть с парашютами успели только правый летчик и бортовой тех-
ник, затем вертолет перевернулся, и все находившиеся на борту остальные чле-
ны экипажа и пассажиры погибли. Расследование обстоятельств происшествия и 
опрос оставшихся в живых членов экипажа позволил выявить его истинную при-
чину.

...от чего же у нас все так скромно: водородного автомобиля нет, самолет на во-
дородных топливных элементах не летает, водородный поезд – импортный? Нам 
представляется, что ответ на этот вопрос дан в очень интересном докладе «Во-
дородная экономика – путь к низкоуглеродному развитию», подготовленному 
Центром энергетики Московской школы управления СКОЛКОВО. В нем в част-
ности говорится: «В России пока отсутствует не только национальная водород-
ная программа, но даже и видимая координация различных исследовательских 
групп и интересов».

В ноябре с.г. в ЦПК имени Ю.А. Га-
гарина при участии представите-
лей стран-партнёров по проекту 
МКС прошла XIII Международная 
научно-практическая конференция 
«Пилотируемые полёты в космос». 
Конференции данной направленно-
сти проводятся в Звёздном городке 
каждые два года, начиная с 1993 г. 
В ЦПК прибыли учёные и специали-
сты из Москвы и области (Королёв, 
Жуковский, Реутов, Химки, Томили-
но), из Санкт-Петербурга, Уфы, Се-
вастополя, Самары, Новосибирска, 
Казани, Ярославля и др. городов 
России, а также из США, Японии, 
Италии, Венгрии и Украины.

Членами Российской академии кос-
монавтики работы проводились в 
развитие, восполнение и поддержа-
ние орбитальной группировки (ОГ) 
космических аппаратов (КА), по фор-
мированию мероприятий ФКП и про-
граммы поисковых исследований 
ФПИ, научных программ РАН на пе-
риод до 2025 г. и далее. Подготовле-
ны проекты ТТТ, ТТЗ (ТЗ) на НИОКР, 
проектные облики автоматических 
космических систем и комплексов, 
предложения по оптимизации оте-
чественной ОГ гидрометеорологи-
ческого назначения, по формирова-
нию многоспутниковых ОГ малых КА, 
применению КА с бортовыми ядер-
ными энергоустановками и др. 

Задачи, поставленные Управ-
лению Ространснадзором на 
2019 год, выполнялись с ис-
пользованием всего спектра 
установленных видов и форм 
контрольно-надзорных и про-
филактических мероприятий в 
целях предупреждения и недо-
пущения нарушения обязатель-
ных требований транспортного 
законодательства в сфере госу-
дарственного надзора в обла-
сти гражданской авиации и в 
сфере надзора за обеспечением 
транспортной безопасности на 
воздушном транспорте. Общая 
стратегия деятельности Управ-
ления носит упредительно-про-
филактический характер
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