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Инфраструктура | Комплексная ре-
конструкция позволит вдвое увели-
чить перерабатывающие мощности 
сортировочной станции Имени Мак-
сима Горького. Это станет важным 
шагом в развитии международного 
транспортного коридора Север – Юг 
и других маршрутов.

Перспективы развития станции об-
суждались в ходе рабочей поезд-

ки в Волгоград генерального директо-
ра – председателя правления ОАО «РЖД» 
Олега Белозёрова с губернатором Волго-
градской области Андреем Бочаровым 
на прошлой неделе. В настоящий мо-
мент реализуется инвестиционный про-
ект «Комплексная реконструкция стан-
ции Им. М. Горького» со строительством 
со единительных станционных путей, 
съездов, путевым развитием парка приё-
ма «В» и возведением второй сортировоч-
ной системы с возможностью роспуска 
в автоматическом режиме. Это позво-
лит удвоить перерабатывающую способ-
ность станции, а также увеличить количе-
ство рабочих мест для жителей региона. 
Завершение работ намечено на 2030 год.

Как отмечается в сообщении ОАО 
«РЖД», станция Имени Максима Горь-
кого – ключевая сортировочная стан-
ция на пересечении международных 
транспортных коридоров Восток – За-
пад и Север – Юг. От её пропускной и пе-
рерабатывающей способностей зависят 
объёмы перевозок грузов на направле-
нии Кузбасс – порты Азово-Черноморско-
го бассейна.

Помимо этого станция является круп-
ным логистическим центром для грузов, 
идущих не только из главных угледобы-
вающих регионов РФ, но также из Казах-
стана и Средней Азии, рассказали «Гуд-
ку» в компании «ОТЭКО». Основная часть 
грузов, следующих в адрес терминалов 
ОТЭКО в порту Тамань, проходит имен-
но через этот важный транспортный узел. 
«ОТЭКО крайне позитивно относится к ин-
вестиционным проектам РЖД, также ком-
пания постоянно инвестирует внуши-
тельные средства в развитие собственной 
инфраструктуры. Даже сегодня, при неста-
бильном рынке перевозок угольной про-
дукции, в условиях санкционного давле-
ния и высокой волатильности сырьевого 
рынка мы рассчитываем на скорые по-
ложительные изменения конъюнктуры 
и вследствие этого максимальное задей-
ствование собственной инфраструктуры 
и сетей ОАО «РЖД» в полном объёме», – за-
явили «Гудку» в компании.

Важность станции ещё и в том, что 
в этом регионе происходит соединение 
Северо-Кавказской, Юго-Восточной, Юж-
но-Уральской, Куйбышевской дорог и же-
лезных дорог Казахстана. Её развитие 
очень важно с точки зрения сопряжения 
направлений грузопотоков в централь-
ную часть России с юга и востока и из 
Волго-Донского региона на экспортные 
терминалы – в порты и на наземные желез-
нодорожные переходы, отмечает эксперт 
Каспийского института стратегических 
исследований Александр Караваев.   
Дмитрий Коптев

Достижение | На Западно-Сибирской железной дороге 9 мая зафиксирован лучший на сети 

результат по протяжённости ведения поезда одной локомотивной бригадой.

День Победы 
отметили рекордом

Машинист электровоза 
эксплуатационного локо-

мотивного депо Новосибирск 
Егор Бардала и помощник маши-
ниста Надим Гадиатулин прове-
ли контейнерный поезд № 1143 
от станции Новосибирск-Глав-
ный (Западно-Сибирская дорога) 
до станции Ишим (Свердловская 
дорога), а это 910 км, за 11 часов 
55 минут. Маршрутная скорость 
составила 1820 км/сут.

Предыдущий рекорд сети так-
же был установлен на ЗСЖД в но-
ябре 2022 года. Тогда локомотив-
ная бригада эксплуатационного 
локомотивного депо Барабинск 
в составе машиниста электрово-
за Игоря Алембаева и помощни-
ка машиниста Вадима Романова 
преодолела расстояние в 859 км 
от станции Тайга до станции Мо-
сковка за 11 часов 35 минут.

Предварительно движенцы 
сделали все необходимые расчё-
ты для рекордной поездки, так 
как рабочее время бригады, со-
гласно нормативным докумен-
там, не должно превышать 12 
часов. Об этом рассказал «Гудку» 
заместитель начальника служ-
бы движения Западно-Сибир-
ской дирекции управления дви-
жением Дмитрий Голландский.

«Совместно с руководите-
лями Диспетчерского центра 
управления перевозками всё 
проанализировали, проложи-
ли нитку-график маршрута. Сде-
лать это было непросто, – пояс-
нил Дмитрий Голландский, – так 
как при движении рекордного 
поезда по главному ходу Транс-
сиба нужно было не выбить из 
графика пригородные и пасса-
жирские поезда. Накануне по-
ездки проинструктировали дис-
петчерский аппарат».

Тем временем руководство 
эксплуатационного локомотив-
ного депо Новосибирск подобра-
ло для поездки электровоз серии 

2ЭС6 с символическим номером 
80, ведь установить рекорд пред-
полагалось в день 80-летия Побе-
ды в Великой Отечественной вой-
не. Деповцы ещё раз проверили 
его техническое состояние. Ве-
сти состав доверили локомотив-
ной бригаде под руководством 
машиниста первого класса Его-
ра Бардалы. Железнодорожник 
имеет достаточный опыт вожде-
ния пассажирских и грузовых 
поездов, активно участвует в раз-
работке и внедрении новых тех-
нологических процессов.

Начальник Западно-Сибир-
ской дирекции управления дви-
жением Александр Будылин от-
метил слаженность действий 
всех подразделений Новоси-
бирского узла при подготовке 

рекордной поездки: «Вагонни-
ки, движенцы, локомотивщи-
ки и специалисты Западно-Си-
бирского управления сервиса 
ООО «СТМ-Сервис» все опера-
ции выполнили в строгом со-
ответствии с планом. Поезд 
№ 1143 отправился точно в за-
данное время. На протяжении 
всего пути его контролировали 
поездные диспетчеры, рекорд-
ный состав передавался с участ-
ка на участок, как эстафетная 
палочка».

«Поездка была довольно на-
пряжённая. Накануне я ещё раз 
изучил профили пути на участ-
ках от Новосибирска до Омска, 
повторил все инструкции. По-
скольку от омской станции Мо-
сковка до Ишима я никогда не 
ездил, с нами в кабине был ма-
шинист-инструктор эксплуата-
ционного локомотивного депо 
Омск, который хорошо знает 
этот участок», – рассказал маши-
нист Егор Бардала.

Он признался, что вёл состав 
с максимально возможной ско-
ростью. Если от Новосибирска 

до Омска особых проблем не воз-
никало, то после Омска было 
несколько скоростных ограни-
чений. Машинисту пришлось 
продемонстрировать всё своё 
умение, чтобы состав остался 
в графике.

Во взаимодействии с диспет-
черским коллективом Сверд-
ловской дирекции управления 
движением контейнерный по-
езд прибыл на станцию Ишим 
9 мая точно по расписанию: 
в 8.00 по московскому времени. 
Рекордная поездка завершилась 
успешно.

Вождение поездов на удли-
нённых плечах обслуживания 
практикуется на ЗСЖД с зимы 
2016/17 года. «Благодаря приме-
нению этой технологии удаётся 
повышать эффективность рабо-
ты локомотивного парка, мини-
мизировать непроизводитель-
ные потери рабочего времени 
локомотивных бригад, снижать 
количество необходимых локо-
мотивов», – отметил начальник 
Западно-Сибирской дирекции 
тяги Александр Антошин. 
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