
Алексей Михайлов, 
Мурманская область

В 
России стартовал пя-
тилетний план дорож-
ного строительства, 
который рассчитан 
на 2023–2027 годы. 
П л а н и ру етс я ,  ч то 
за это время в стране 
будет построено и ре-
конструировано бо-

лее четырех тысяч километров 
дорог, три тысячи километров 
расширят до четырех полос. От-
ремонтировать за ближайшие 
пять лет предполагается 110 ты-
сяч километров дорог, в том чи-
сле 650 мостов. На эти цели бу-
дет выделено более 13 триллио-
нов рублей.

Однако эксперты отмечают, 
что необходимо учитывать важ-
ный фактор: нынешняя сеть ав-
томобильных дорог общего 
пользования до сих пор строи-
лась в основном с асфальтобе-
тонным покрытием и проекти-
ровалась под нагрузку шесть 
тонн на ось. Этот уровень уже 
давно не отвечает современным 
требованиям по несущей спо-
собности дорог. Между тем 
транспортный поток продолжа-
ет увеличиваться, растет и гру-
зоподъемность автомобилей. 
Отсюда следует неизбежный 
вывод: технологии и материа-
лы, используемые при ремонте 
дорог, необходимо менять.

— При дорожном ремонте 
до сих пор применяются техно-
логии, не рассчитанные на ши-
пованную резину, которая уско-
ряет износ покрытия и приво-
дит к появлению колейности, — 
заявил председатель Мурман-
ского общества автомобили-
стов Александр Стародубов. — 
Колейности можно избежать, 
если при изготовлении асфаль-
тобетонной смеси использовать 
резиновую крошку, которую 
можно производить из перера-
ботанной резины. В этом случае 
покрытие будет более эластич-
ным и сможет лучше сопротив-
ляться воздействию шипов.

Кстати, по этой причине ис-
пользование шипованной рези-
ны запрещено в Германии, под-
черкивает эксперт. Впрочем, 
в Европе по поводу шипов нет 
единого мнения: например, 
в Швеции и Финляндии шипо-
ванная резина разрешена. 
Но дело не только в шипах. Тол-
щина дорожного покрытия 
на немецких дорогах составляет 
около 40 сантиметров, тогда как 
на российских — максимум 27. 

Отсюда несоответствие покры-
тия российских дорог растущей 
нагрузке на ось.

Данную проблему подтвер-
ждает отчет о результатах «Ана-
лиза применения новых, эконо-
мически целесообразных, дол-
говечных материалов и техно-
логий при строительстве, ре-
конструкции, капитальном ре-
монте и ремонте автомобиль-
ных дорог общего пользования 
в 2018–2020 годах», который 
провела Счетная палата РФ. 
Как отмечает аудитор СП Вале-
рий Богомолов, за этот период 
на федеральных автодорогах 
применено 264 технологии 
и материала, отнесенных к но-
вым, при этом 168 технологий 
и материалов по факту новыми 
не являются. С 2014 по 2020 год 
Росавтодору из федерального 
бюджета на проведение научно-
исследовательских и опытно-

конструкторских работ было 
выделено более 3,6 миллиарда 
рублей. Однако все эти деньги 
были потрачены «исключитель-
но на разработку стандартов, 
методических и аналитических 
документов». На разработку од-
ного такого документа уходило 
около 10 миллионов рублей.

Принципы проектирования 
дорожных одежд, несмотря 
на постоянно возрастающие 
транспортные нагрузки, за по-
следние годы не менялись. Свою 
лепту в проблемы ремонта до-
рог вносит и низкое качество 
битума,  щебня и  грунтов. 
По словам исполнительного ди-
ректора завода инновационных 
технологий «Россильбер» Иль-
шата Хафизова, сегодня дорож-
ники нередко вынуждены рабо-
тать с теми материалами, кото-
рые не соответствуют повышен-
ным требованиям новых стан-

дартов, внедряемых в РФ по ле-
калам европейских (EN) и аме-
риканских норм (Superpave). 
И это объективная причина бы-
строго разрушения дорожного 
полотна.

Кроме того, во многом уста-
ревшим можно считать сам ас-
фальтобетон. Напомним, в его 
состав входит битум, произво-
димый из нефти. Качество биту-
ма из-за все более глубокой пе-
реработки нефти ухудшается, 
а его цена составляет десятки 
тысяч рублей за тонну. Гораздо 
предпочтительнее на этом фоне 
выглядит цементобетон. До-
рожное покрытие из этого мате-
риала способно прослужить 
до 50 лет с редкими ремонтами, 
в отличие от привычного ас-
фальта, который требует запла-
ток уже через четыре-пять лет 
использования. Как уже сооб-
щала «РГ», в сентябре 2021 года 
в России впервые был разрабо-

тан ГОСТ на типовые конструк-
ции жестких дорожных одежд, 
который позволяет проекти-
ровщикам выбирать разные 
конструкции автомобильных 
дорог с цементобетонным по-
к р ы т и е м ,  р а с с ч и т а н н ы е 
на 30 лет эксплуатации без ре-
монтов. Пока, по различным 
оценкам, в России насчитывает-
ся не более двух-трех процентов 
бетонных дорог, на Северо-За-
паде они пока не строятся. При-
чина этого заключается в недо-
статке качественного цемента: 
большинство российских заво-
дов не могут производить этот 
материал из-за несовершенства 
оборудования. Эту проблему 
можно решить только с помо-
щью модернизации существую-
щих предприятий или строи-
тельства новых.  

Алексей Михайлов, 
«Российская газета»

Правительство РФ выдели-
ло более 2,5 миллиарда 
рублей на развитие реги-

онов Арктики в  2023  году. 
Об этом заявил премьер Миха-
ил Мишустин на первом в на-
ступившем году заседании каб-
мина. Для этого будет использо-
ван механизм единой субсидии 
на модернизацию социальной 
инфраструктуры, которую 
в 2023 году получат семь аркти-
ческих регионов.

Напомним, механизм единой 
субсидии с 2018 года действует 

на Дальнем Востоке и зареко-
мендовал себя вполне успешно. 
Благодаря ему там появилось 
577 новых социально значимых 
объектов и выполнен ремонт 
951 объекта. Идеология этого 
механизма проста: там, где реа-
лизуются крупные инвестици-
онные проекты и строятся новые 
предприятия, необходимо созда-
вать условия для жизни людей — 
строить жилые дома, школы, 
детские сады и больницы. Про-
грамма «Единая субсидия» по-
зволяет привлекать инвестиции 
в создание социальной инфра-
структуры сейчас, а расплачи-
ваться за  готовые объекты 

из бюджета постепенно, в тече-
ние 7–15 лет, заявил глава Мин-
востокразвития России Алексей 
Чекунков. Этот опыт было реше-
но распространить на другие го-
рода Российской Арктики.

На декабрьском заседании 
президиума Государственной 
комиссии по вопросам развития 
Арктики обсуждались проекты 
планов семи регионов, в числе 
которых Карелия, Республика 
Коми, Мурманская и Архангель-
ская области, Ненецкий авто-
номный округ. Эти меры позво-
лят повысить качество жизни 
более чем 2,5 миллиона гра-
ждан, проживающих в арктиче-
ских территориях, подчеркнул 
вице-премьер Юрий Трутнев.

Самая крупная арктическая 
субсидия достанется Мурман-
ской области. Регион получит 
221 миллион рублей на установ-
ку детского, игрового и спортив-
ного оборудования на общест-
венных территориях и во дво-
рах. Также региону выделен 
701 миллион рублей на строи-
тельство Дома культуры сель-
ского поселения Алакуртти, 
крытого бассейна в Северомор-
ске, школы на 250 мест в поселке 
Печенга, физкультурно-оздоро-
вительного комплекса в Мур-
манске и бассейна Мурманского 
арктического госуниверситета.

Все эксперты сходятся в том, 
что подобное решение назрело 
давно и является крайне необхо-
димым. Ни у кого не вызывает 
сомнения тот факт, что сегодня 
социальная инфраструктура ста-
новится ключевым вопросом 
развития Арктики, без решения 
которого невозможно будет 
остановить продолжающийся 
отток населения из северных ре-
гионов. Например, каждый пя-
тый школьник в Арктике обуча-
ется во вторую смену из-за 
нехватки мест в школах. В Каре-
лии, Коми, Якутии, Краснояр-
ском крае, Мурманской области, 
Ямало-Ненецком и Чукотском 
автономных округах менее 
50 процентов домов оборудова-
ны газом. Каждый второй-третий 
дом в Архангельской области 
и Якутии не имеет водопровода.

С 2009 по 2020 год число 
школ в Арктической зоне сокра-
тилось на 27,9 процента, коли-
чество вузов — на 46,2, больнич-
н ы х  к о е к  с т а л о  м е н ь ш е 
на 30,5 процента, а численность 
работников организаций куль-
туры — на 28 процентов, отмеча-
ют в своем исследовании специ-
алисты САФУ Людмила Ворони-
на, Алексей Григорищин, Дмит-
рий Ковров и Тимофей Ошом-
ков. Еще один источник про-
блем заключается в том, что 

значительная доля средств 
из федерального и областных 
бюджетов направляется на со-
циальную инфраструктуру 
крупных административных 
центров, хотя в небольших насе-
ленных пунктах потребность 
в этом гораздо выше. Проблемы 
развития социальной инфра-
структуры острее всего чувст-
вуют жители труднодоступных 
сел, которые составляют боль-
шинство населенных пунктов 
Арктики. Там зачастую вовсе 
отсутствуют амбулатории, ап-
теки, банковские отделения, 
предприятия связи, подчерки-
вает кандидат экономических 
наук Екатерина Торопушина.

Арктическая зона в России 
гораздо более урбанизирована, 

чем в других странах, поэтому 
города в Арктике являются 
опорными пунктами, позволя-
ющими сохранять население 
Севера. Сегодня города и посел-
ки в Арктике по-прежнему су-
ществуют благодаря обширно-
му советскому наследию, убе-
жден директор ФИЦ комплекс-
ного изучения Арктики имени 
а ка д е м и ка  Н .  П .  Л а в ер о в а 
УрО РАН, член-корреспондент 
РАН Иван Болотов. Крайний Се-
вер по определению дотацион-
ный: иным способом невозмож-
но развивать инфраструктуру, 
создавать рабочие места, при-
влекать молодых специалистов. 
Такие механизмы, как единая 
субсидия, помогут привлечь на-
селение в высокие широты. 

Остановка ждет
В Поморье в январские холода 
«замерзла» транспортная 
реформа — пока до февраля
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К общему знаменателю
В Калининградской 
области предложили 
ввести единый тариф 
на морские перевозки
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На крейсере проекта 
11442М начали прием 
электропитания 
и погрузку топлива

НАВЕДИ СМАРТФОН 
СЧИТАЙ QR-КОД
ПЕРЕЙДИ ПО ССЫЛКЕ

ПРЯМАЯ РЕЧЬ

Анатолий Широков,
замглавы комитета Совета 
Федерации по федеративному 
устройству, региональной 
политике, МСУ и делам 
Севера:

— Социальная инфраструктура 
в Арктике не имеет того характера 
и того качества, которые нам бы 
всем хотелось видеть. Правитель-
ство взялось за исправление этой 
ситуации.

ТЕМА НЕДЕЛИ Арктические города получат единую субсидию

Полярная надбавка

ОФИЦИАЛЬНО

Производители и поставщики 
сельхозтоваров Мурманской 
области смогут компенсиро-
вать до 25 процентов расходов 
на транспортировку продук-
ции агропромышленного ком-
плекса, поставки которой были 
осуществлены в третьем и чет-
вертом кварталах 2022 года, 
а также в первом и втором 
кварталах 2023 года. Прием за-
явок начался 19 января 
2023 года. Он осуществляется 
на цифровой платформе «Мой 
экспорт». Экспортер подает за-
явление на получение специ-
альной меры поддержки в лич-
ном кабинете на платформе 
(ИС «Одно окно»). Важно 
учесть, что для регистрации 
на платформе потребуется ква-
лифицированная электронная 
подпись или подтвержденная 
учетная запись юридического 
лица в системе ЕСИА. Прием 
заявок продлится до 18.00 
1 ноября 2023 года. После от-
правки заявления сервис авто-
матически направляет запрос 
в профильные ведомства через 
информационную систему ор-
ганов власти для подтвержде-
ния соблюдения целей и усло-
вий получения меры поддер-
жки. После проверки данных 
экспортера Центр проводит 
экспертизу подтверждающих 
документов организации, фор-
мирует заключение о предо-
ставлении господдержки и на-
правляет его в Минсельхоз Рос-
сии для принятия окончатель-
ного решения.

Новый детский сад на 200 мест, 
возводимый за счет федераль-
ного инфраструктурного бюд-
жетного кредита, намерены от-
крыть в сентябре этого года 
в растущем Зашекснинском 
районе Череповца, который 
с августа прошлого года связы-
вает с центром города новый 
Архангельский мост. 
В 2024 году в районе планиру-
ют завершить строительство 
школы на 1500 мест, одной 
из крупнейших в Вологодской 
области. Средства на ее возве-
дение в размере 1,8 миллиарда 
рублей выделены из местного, 
регионального и федерального 
бюджетов по нацпроекту «Об-
разование».

ЦИФРЫ

92,6 процента составит показа-
тель по лесовосстановлению для 
Вологодчины в 2023 году. В на-
ступившем году область плани-
рует провести работы на площа-
ди 84,2 тысячи гектаров.

Более 200 миллионов рублей бу-
дет направлено на капитальный 
ремонт медицинских объектов 
в городе Сокол Вологодской об-
ласти в 2023 году. В Сокольской 
ЦРБ отремонтируют поликли-
нику, инфекционную больницу 
и хирургическое отделение.

КОРОТКО

Жители Архангельской 
области начали получать 
единое пособие
По данным отделения Социального фонда по Архан-
гельской области и НАО, с начала года принято 
12 393 заявления об оформлении единого пособия 
на детей в возрасте до семнадцати лет, а также 631 за-
явление — о едином пособии для беременных женщин.
Подать заявление на единое пособие можно на портале 
www.gosuslugi.ru, в МФЦ или в клиентских службах 
Социального фонда России. Решение о назначении по-
собия выносится в течение 10 рабочих дней со дня по-
дачи заявления. Напомним, что новая мера государст-
венной поддержки семей с детьми и беременных жен-
щин введена с 1 января 2023 года.

Калининградская область 
сохраняет лидерство 
в молочном производстве 
России
Средний надой молока от одной коровы за сутки со-
ставляет в регионе в сельхозорганизациях 26,4 кило-
грамма. Это в 1,3 раза больше, чем в среднем по Рос-
сии. Отметим, за 10 месяцев 2022 года в хозяйствах 
всех категорий Калининградской области произведе-
но 200 тысяч тонн молока (101,4 процента 
к 2021 году). Регион полностью обеспечивает себя 
цельным молоком. По информации Министерства 
сельского хозяйства РФ, надой молока на корову в сут-
ки составляет в среднем по стране 20,05 килограмма, 
что на 1,31 килограмма больше, чем годом ранее.

В Вологодской области 
ведут зимний 
маршрутный учет 
животных
В течение двух месяцев охотоведы и охотники будут 
фиксировать следы животных, определять количество 
их пересечений, регистрировать встречи птиц. Работа 
пройдет по заранее запланированным маршрутам. 
Специалисты в общей сложности пройдут около 25 ты-
сяч километров по следам диких животных. Итоги зим-
него маршрутного учета позволят рассчитать числен-
ность основных видов охотничьих животных, обитаю-
щих на территории области, а также проанализиро-
вать динамику этих изменений.

Онлайн-калькулятор 
для проверки стоимости 
ЖКУ запустили 
в Петербурге
В Северной столице запустили онлайн-калькулятор 
для проверки стоимости коммунальных услуг. С помо-
щью сервиса можно уточнить, какой тариф считается 
нормативным и нет ли переплаты. С подробной ин-
струкцией по использованию калькулятора можно оз-
накомиться на специальном сайте. Чтобы произвести 
расчет, нужно внести данные о числе проживающих 
в квартире и ее площади. В случае превышения пре-
дельного индекса роста можно обратиться за установ-
лением субсидии на оплату коммунальных услуг, уве-
ряют чиновники. Ранее сообщалось, что летом жители 
Северной столицы начнут получать единые квитанции 
на оплату коммунальных услуг. В январе начала дейст-
вовать новая схема компенсации ЖКУ для льготников. 
По старым правилам компенсацию рассчитывали по 
усредненным показателям — нормативам жилплощади 
и потребления коммунальных услуг. Теперь все расче-
ты будут индивидуальными — на основе фактической 
квартплаты.

По сообщениям корреспондентов «РГ»

Пляшем от фундамента
Сегодня единых требований 
к капремонту жилья 
не существует, что снижает 
его эффективность
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ИНФРАСТРУКТУРА Стартовал новый пятилетний план 
дорожного строительства

Выбраться из колеи
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Что может быть лучше 
для водителя, чем идеальная 
дорога?

А К Ц Е Н Т

При дорожном ремонте до сих пор 
применяются технологии, 
не рассчитанные на шипованную резину

ТЕМ ВРЕМЕНЕМ

Минтранс РФ намерен ввести для регионов обязательство использовать 
при ремонте дорог инновационные технологии. Согласно предлагаемой 
инициативе, «инновационной» может считаться технология, которая раз-
работана не более трех лет назад и которая еще не фигурирует в действу-
ющих ГОСТах. Разработанный Минтрансом законопроект сейчас прохо-
дит согласование.
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РЕГИОНЫ СЗФО, КОТОРЫМ ВЫДЕЛЯТ СРЕДСТВА НА РАЗВИТИЕ 
СОЦИАЛЬНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ В 2023 ГОДУ, миллионы рублей 
Источник: правительство РФ

Республика 
Коми

Архангельская 
область

Ненецкий 
автономный округ

Мурманская область

Республика 
Карелия

922
500

917
260
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