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Вопросы развития Волго-
Донского водного пути 
были рассмотрены на со-

вещании под председательством 
министра транспорта России 
Максима Соколова и губернато-
ра Волгоградской области Сер-
гея Боженова 2 сентября 2013 г. 
в Волгограде.

В обсуждении также приняли 
участие замминистра транспорта 
Виктор Олерский, руководитель 
Федерального агентства морского 
и речного транспорта Александр 
Давыденко и глава ФБУ «Админи-
страция Волго-Донского бассейна 
внутренних водных путей» Олег 
Шахмарданов.Бизнес-сообще-
ство представляли президент 
Союза «Национальная палата 
судоходства» Алексей Клявин, 
председатель совета директоров 
ОАО « СК «Волжское пароходство» 
Ришат Багаутдинов, генеральный 
директор ОАО «Московское реч-
ное пароходство» Константин 
Анисимов, глава московского 
представительства Группы ком-
паний «Палмали» Александр 
Шадрин и др.

Финансирование проекта 
строительства второй нитки Вол-
го-Дона возможно после 2020 года, 
такое мнение высказал министр 
транспорта Российской Федерации 
Максим Соколов. «Транспортная 
стратегия до 2030 года, принятая 
правительством на прошлой неде-
ле, предполагает развитие второй 
нитки Волго-Донского канала для 
того, чтобы его пропускная способ-
ность соответствовала растущему 
грузопотоку и пассажиропотоку. 
Несмотря на то, что на период до 
2020 года средства на строитель-
ство второй нитки канала пока 
не выделены, в перспективе до 
2030 года, мы предполагаем ее 
наличие». Cоколов не исключил 
возможности софинансирования 
данного проекта из внебюджетных 
источников.

Как пояснил руководитель ФБУ 
«Администрация Волго-Донского 
бассейна внутренних водных пу-
тей» Олег Шахмарданов, сегодня 
Волго-Дон работает на пределе 
своих возможностей: «Такого не 
наблюдалось с 1983 года, в этом 
году снова ожидается прирост 

к показателям прошлого года 
примерно на 15%.При сущест-
вующей пропускной способно-
сти канала и шлюзов, с такими 
объемами очень тяжело справ-
ляться». Он также добавил, что 
грузопотоки идут с Волги на Дон 
примерно в соотношении 5 к 1 
к обратному движению. «Сегодня 
очереди на рейде в ожидании 
шлюзования достигают 15–25 
судов. По сути, это значит, что 
20–25 часов необходимо провести 
в ожидании», — уточнил Шахмар-
данов. По его словам, Волго-Дон 
уже сегодня мог бы пропускать 
до 16–18 млн тонн грузов за на-
вигацию. По оценкам экспертов, 
срок реализации проекта по 
строительству второй нитки Вол-
го-Донского канала составит 7–10 
лет. Пропускная способность 
второй нитки Волго-Донского 
канала планируется в объеме 19,5 
млн тонн грузов в год, а общая 
пропускная способность канала 
возрастет до 35, 5 млн тонн в год. 
В настоящее время пропускная 
способность канала оценивается 
в 16,5 млн тонн грузов в год.

Министерство транспорта Рос-
сийской Федерации готовит 
ряд нормативных и  законо-

дательных актов для усиления мер 
по обеспечению безопасности судо-
ходства на внутренних водных путях 
(ВВП) России. Готовящиеся изменения 
прокомментировал директор Департа-
мента государственной политики в об-
ласти морского и речного транспорта 
Минтранса России Константин Паль-
ников.

Он сообщил, что в составе экипажа 
скоростного судна внутреннего плава-
ния необходимо предусмотреть наличие 
двух судоводителей, а не одного, как это 
предусмотрено в настоящее время. Это 
позволит минимизировать воздействие 
человеческого фактора на безопасность 
судоходства. Для решения этой задачи 

Минтранс намерен в положении о ди-
пломировании членов экипажей судов 
предусмотреть должность вахтенного 
помощника капитана скоростного суд-
на в дополнение к должности капитана 
скоростного судна. Введение должности 
помощника капитана планируется осу-
ществить без увеличения минимального 
состава экипажа судна. При этом плани-
руется установить требование наличия 
на скоростном судне внутреннего водно-
го плавания не менее двух судоводителей.

Кроме того, готовятся изменения в про-
грамму повышения квалификации капи-
танов скоростных судов в части тестиро-
вания их психологического соответствия 
требованиям по управлению таким 
судном. Также планируется ввести норму 
в проведение соответствующих тренингов 
для капитанов скоростных судов.

Наряду с этим будет проработан 
вопрос создания информационной 
системы дипломирования членов 
экипажей судов внутреннего пла-
вания по аналогии с системой ди-
пломирования членов экипажей 
морских судов.  Эта работа будет 
проводиться совместно с ФГУП «Мор-
связьспутник» и будет предусматри-
вать возможность сбора и хранения 
информации о нарушении правил 
и иных обязательных требований 
владельцами дипломов.

Среди других нововведений Паль-
ников отметил разработку программы 
начальной подготовки и повышения 
квалификации для вахтенных помощ-
ников капитанов скоростных судов. 
Также планируется ввести в систему 
управления безопасностью (СУБ) на 
ВВП России требование о разработке 
судоходной компанией антиалкоголь-
ной и антинаркотической политики 
и соответствующих мер.

Минтранс России разработал Положе-
ние об аттестации капитанов судов 
внутреннего плавания. Как сообщи-

ли «Водному транспорту» в  Департаменте 
государственной политики в области морско-
го и речного транспорта Минтранса России, 
приказ об утверждении данного положения 
может быть подписан министром в  ближай-
шее время.

В департаменте напомнили, что с 1 января 
2014 года вступают в силу поправки к статье 
30 Кодекса внутреннего водного транспорта 
(КВВТ) об аттестации Росморречфлотом капита-
нов пассажирских и наливных судов (включая 
судно, буксирующее либо толкающее другие 
наливные несамоходные суда, осуществляющие 
перевозки опасных грузов).

Положение об аттестации 
капитанов судов 
внутреннего плавания

Готовятся изменения в законодательство 
в части безопасности судоходства на ВВП

Министр транспорта России Максим Соколов и губернатор Волгоградской области Сергей Боженов 
провели совещание, на котором обсуждались вопросы развития Волго-Донского водного пути.

Зеленый свет
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О том, какие проблемы стоят 
перед судоходными компаниями, 
работающими на внутренних 
водных путях России, в интер-
вью ИАА «Водный транспорт» 
рассказал президент Ассоциации 
енисейских судовладельцев, ге-
неральный директор ОАО «Ени-
сейское речное пароходство» 
Александр Иванов.

«Роснефть» провела уникальную 
транспортную операцию по 
доставке реакторов установки 
гидрокрекинга.

Президент Башкортостана Рустэм 
Хамитов ознакомился с ходом 
строительства и реконструкции 
в Уфе объектов к саммитам ШОС 
и БРИКС.

Стр. 2

Реформу надо 
корректировать

Перевозка как 
рекорд Гиннесса

Найти деньги для 
речного порта Уфа

Президент Национальной 
палаты судоходства Алексей Кля-
вин, обобщая мнение судоход-
ного сообщества отметил, что 
практически достигнут предел 
пропускной способности Волго-
Донского судоходного канала. 
В текущую навигацию ряд судо-
ходных компаний были выну-
ждены изменить направления 
перевозок грузов.

Без строительства второй нит-
ки Волго-Дона еще увеличить 
пропускную способность Вол-
го-Балтийского водного пути 
невозможно.

При строительстве второй нит-
ки пропускная способность ВДСК 
возрастет более чем в 2 раза, по-
высится надежность системы 
в целом. Так как сегодня в случае 
выхода из строя всего одного шлю-
за парализуется работа всего ВДСК.

Особую обеспокоенность су-
доходного сообщества вызыва-
ет ситуация с недостаточными 
глубинами на Нижнем Донуна 
участке реки Дон от Кочетов-
ского гидроузла до порта Азов. 
В результатеежегодные потери 
от неполной загрузки судов со-
ставляют порядка 2 млн тонн.
Без строительства Багаевского 
комплексного низконапорного 
гидроузла, даже при наличии 
второй нитки на Волго-Доне оста-
нется лимитирующий участок, не 
позволяющий полностью реали-
зовать потенциал Волго-Донского 
водного пути.

В случае ликвидации самого 
проблемного лимитирующе-
го участка, ограничивающего 
пропускную способность ЕГС, 
и обеспечения гарантированной 
глубины судового хода 4,0 м для 
прохода крупнотоннажного фло-
та с полной загрузкой ожидается 
следующий социально-экономи-
ческий эффект:

• Увеличение объемов пере-
возок примерно на 2 млн тонн;

• Сокращение времени движе-
ния судов;

• Повышение уровня безопас-
ности судоходства;

• Улучшение финансово-эко-
номического состояния судоход-
ных компаний, как результат, уве-
личение отчислений в бюджет;

• Повышение конкурентоспо-
собности грузовых перевозок вну-
тренним водным транспортом.
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