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КОЛОНТИТ • КОЛОНТИТЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ:
В разработке перспектив авиационной науки, помимо ЦАГИ, принимали участие 
все ведущие российские организации. Руководитель ЦАГИ обозначил основные 
направления «форсайта», остановившись на аэродинамических компоновках и 
концептуальном проектировании перспективных летательных аппаратов. В за-
ключение Чернышев отметил: «Понимая, какие требования сегодня выдвигает 
авиационное сообщество к воздушному транспорту, ученые постарались опреде-
лить приоритетные направления его развития. Это документ стратегического пла-
нирования, не имеющий аналогов в России».

В соответствии с концепцией создания тренажерных средств для подготовки 
российских и иностранных космонавтов каждый партнер, участвующий в созда-
нии МКС (ЕКА, Канада, Россия, США, Япония), создает и производит ТСПК по сво-
ему сегменту станции на своей базе. Подготовка экипажей МКС осуществляется 
в виде поочередных учебно-тренировочных сессий на базах партнеров в рамках 
общего бюджета времени подготовки. Вместе с тем два основных партнера – 
США и Россия – должны обеспечить подготовку экипажа МКС по задачам, общим 
для всех сегментов станции.

Испытательный центр (морской) в составе ГЛИЦ Минобороны России им. В.П. 
Чкалова приступил к выполнению задач по своему предназначению в полном 
объеме, определены первоочередные и перспективные направления разви-
тия экспериментально-испытательной базы и нормативно-методического обе-
спечения испытаний АТ и В в морских условиях, что позволит с необходимой 
эффективностью, минимальными затратами и требуемой достоверностью про-
водить испытания всей номенклатуры АТ и В, определенной Государственной 
программой вооружения РФ, в морских условиях.

Крыло малого удлинения позволит двигаться вблизи поверхности раздела двух 
сред с аэродинамическим качеством заметно выше, чем у «Орленка», и обеспе-
чит не только скрытность перемещения от противника, но и вкупе с колесным 
шасси позволит выходить на необорудованный пологий берег. В свою очередь 
крыло большого удлинения позволит без проблем и тоже с приемлемым значе-
нием аэродинамического качества летать на большой высоте. Но тогда встает 
вопрос: зачем такой «городить огород» для транспортно-пассажирского аппа-
рата, …

Постановлением Правительства от 4 июня 2013 г. № 565 было аннулировано по-
нятие врачебно-лётной экспертизы (ВЛЭК) государственной авиации, уникаль-
ной  и важной для безопасности полётов. В гражданской авиации медицинское 
освидетельствование лётного состава зачастую осуществляется в муниципальных 
медучреждениях, которые не знают специфики и особенностей состояния здоро-
вья авиационных специалистов. В настоящее время ВЛЭКи не являются госструк-
турами, а находятся на балансе авиапредприятий, что снижает объективность 
освидетельствования авиационного персонала.

…надо, чтобы когда-нибудь люди увидели скафандр Гагарина и лучше, если 
бы у нас в невесомости. Дайте я полетаю в нем. Когда-нибудь рассекретят и 
любознательные найдут эту киносъемку, увидят, порадуются.
– Привезли скафандр, внесли в салон. Двое в самолете начали надевать ска-
фандр на меня. Была середина лета 1961 года. Самолет раскален как печь. 
Мне говорят:
– Не надевай термооболочку – испечешься, вентилятора для скафандра у нас нет. 
– Тогда объемность скафандра исчезнет, буду выглядеть как глиста. Наденьте 
все как следует.
За время полета (2,5 часа), как обычно, сделали 12 «горок»…
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