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В Центре подготовки космонавтов имени Ю.А. Гагарина с 17 по 19 ноября прошла 
Международная научно-практическая конференция «Пилотируемые полёты в кос-
мос». В течение трёх дней на 9 секциях выступили представители ракетно-косми-
ческой отрасли, вузов и НИИ РАН, а также международных организаций. Она про-
водится раз в два года, начиная с 1993 г., когда международные партнёры начали 
обсуждать перспективы совместной программы «Мир-Шаттл», а позднее анали-
зировали возможность совместного строительства международной космической 
станции и ход её эксплуатации.

Заметную роль в успехе сирийской армии сыграла авиация ВКС РФ. В результате 
ударов с воздуха и с земли противник потерял четыре танка, два БМП и три пика-
па с крупнокалиберными пулеметами, а также значительную часть своего личного 
состава. В результате продолжавшегося наступления были освобождены города 
Эль-Хамра, Аль-Хувайз, поселок Мухаджерин и аэродром Аль-Шариат на севе-
ро-западе Хамы. Большую поддержку частям ВС САР оказали российские летчики 
и на юго-западе Алеппо, уничтожив опорные точки боевиков, из которых ранее 
велся огонь по лагерю палестинских беженцев.

Основная тенденция развития современного грузового дирижаблестроения – 
постепенный переход на дирижабли гибридных схем, которые устраняют мно-
гие проблемы, характерные для классических дирижаблей, и открывают пер-
спективу расширения их применения в транспортной и хозяйственной сфере, 
особенно в удаленных районах Крайнего Севера, Сибири и Арктического шель-
фа России, где отсутствует наземная инфраструктура (заболоченная и гористая 
местность, тундра, территории без постоянных дорог и транспортных связей с 
промышленно развитыми районами страны). 

Возможности современной авиа-
ционной арктической транспортной 
системы, включающей в себя мест-
ные воздушные и региональные 
компании, которые, как правило, 
должны будут работать в особой эко-
номической зоне как государствен-
ные структурные подразделения 
– достаточно широки. Это позволит 
регулярно, экономически эффек-
тивно и качественно (безопасно) об-
служивать достаточно сложный во 
всех отношениях российский реги-
он. При этом целесообразно преду-
смотреть чёткое взаимодействие и 
«обоюдную» поддержку друг друга 
между гражданской и государствен-
ной (военной) авиацией.

Проблема вида индикации про-
странственного положения занимает 
особое место среди проблем, постав-
ленных перед авиационной психоло-
гией развитием авиации, вследствие 
прямой зависимости безопасности 
полета от пространственной ориен-
тировки летчика. Более 20% авиа-
ционных происшествий происходит 
из-за нарушений пространственной 
ориентировки. Индикация простран-
ственного положения призвана обе-
спечить условия для повышения 
надежности пространственной ори-
ентировки летчика в полете вне ви-
димости естественного горизонта, 
ее быстрого восстановления. 

Специалистами авиацион-
ной-космической медицины в 
2018 г. проводилось дополнитель-
ное экспериментальное иссле-
дование командно-пилотажного 
индикатора. В нем принимали 
участие пилоты, имеющие опыт и 
хорошие навыки пилотирования 
(управления реальным вертолё-
том) и операторы, имеющие опыт 
управления виртуальной версией 
условного вертолёта. Основной 
характеристикой процесса выво-
да воздушного судна из сложного 
пространственного положения 
считалось время до первого пра-
вильного управляющего движе-
ния (сигнала) органом управле-
ния по крену или тангажу.
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