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К 2025 году грузопоток по 
Северному морскому 
пути (СМП) увеличится в 

десять раз, до 80 миллионов 
тонн. Такую задачу поставил 
президент в послании Феде-
ральному Собранию. Чтобы до-
стичь этих показателей, нужна 
инфраструктура, уверены экс-
перты Пятого международного 
форума «Арктика — территория 
диалога». И это инфраструкту-
ра «планетарного масштаба», 
поясняет Олавур Рагнар Гримм-
сон, председатель «Арктическо-
го круга», хотя бы потому, что 
северная территория сопоста-

вима по размеру с Африкой.  
Сегодня в Арктике находится 
18 портов, пять из них — на аква-
тории СМП. Все арктические 
порты увеличили грузооборот. 
Так, порт Сабетта увеличил гру-
зооборот почти в два раза, на 
18 процентов увеличил грузо-
оборот порт Мурманск, на 15 — 
Архангельск, на 35 — Кандалакша. 

Условия развития этой ин-
фраструктуры очень сложные, 
полагает генеральный директор 
«Росморпорта» Андрей Лаври-
щев, однако с ними «можно 
жить». В этом году вышел на 
проектную мощность в 18 мил-
лионов тонн грузов новый порт 
Сабетта. Продолжается рекон-
струкция причалов и акваторий 

порта Мурманск, в котором че-
рез пять лет будет обеспечен за-
ход длиной 300 метров.

Однако важно и наземное 
развитие портовой инфра-
структуры. Так, порт Сабетта 
от железной дороги отделяет 
всего 170 километров. Проект 
«Северный широтный ход — 2» 
предполагает провести желез-
нодорожную линию в порт, что-
бы сделать его многофункцио-
нальным. Документация по 
строительству железнодорож-
ной ветки уже разработана, со-
ставляются планы по модерни-
зации морского порта. 

В целом ясен характер гру-
зов, перевозка которых и даст 
десятикратный рост. По мне-

нию Вячеслава Рукши, замести-
теля генерального директора — 
директора дирекции СМП, по-
ловину объема дадут два имею-
щихся проекта по сжиженному 
газу, вторую половину — уголь. 
Однако главной задачей до 
2030 года остается создание ар-
ктической группировки ледоко-
лов и эффективных перевалоч-
ных пунктов.

 Кроме того, важно, чтобы 
все порты работали в связке. 
Все эти задачи легли в основу 
трехэтапного плана развития 
инфраструктуры Севморпути, 
принятого «Росатомом». 

На первом этапе будет уве-
личен грузопоток, в основном — 
в западном направлении СМП, 
затем будет строиться ледовый 
флот — включая ледокол «Ли-
дер», который даст возмож-
ность круглогодичной транс-
портировки грузов, в первую 
очередь — в восточном направ-
лении СМП с выходом россий-
ских углеводородов на рынки 
Азиатско-Тихоокеанского реги-
она, где потребность в природ-
ном газе будет расти. 

Загрузку по восточному мар-
шруту эксперт  оценивает 
в 20 миллионов тонн на первом 
этапе, так как российский сжи-
женный природный газ конку-
рентоспособен на рынках.  

— Надеюсь, то же самое будет 
с таймырским углем и с нефтью, 
— говорит Рукша. — На третьем 
этапе, после 2030 года, когда по-
явятся еще большие грузопото-
ки, в том числе появится аркти-
ческий маршрут сырой нефти. 

Строительство ледоколов 
выделили как приоритетную за-
дачу и другие эксперты. 

— В 2020—2021 годах ожида-
ется еще два суперкорабля. За-
дача — к 2024 году обеспечить 
полный проход по этой маги-
страли. А к 2030-му должна 
быть сформирована флотилия, 
которая позволит эксплуатиро-
вать СМП круглогодично, — со-
общил гендиректор «Росато-
ма», главного оператора СМП, 
Алексей Лихачев. 

Напомним, сегодня провод-
ки транспортных судов по СМП 
осуществляют четыре ледоко-
ла: атомоход «50 лет Победы» , а 
также более старые суда — 
«Ямал», «Вайгач» и «Таймыр», 
ресурс которых продлен до 
2027 года. С 2020 по 2022 год 
ожидается окончание строи-
тельства ледоколов проекта 
22220. В 2024 году они должны 
обеспечить проводку судов по 
СМП. Таким образом, уверены 
эксперты, все задачи по увели-
чению грузопотоков в Арктике 
будут выполнены.  •
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ОФИЦИАЛЬНО

Правительство Мурманской 
области взялось за разработку 
новой Стратегии социально-
экономического развития ре-
гиона на ближайшие 10 лет. 
Действующая Стратегия до 
2025 года была утверждена в 
2014 году.

Депутаты Законодательного со-
брания Петербурга приняли в 
третьем чтении законопроект, 
разрешающий изымать вещи и 
документы у продавцов, торгу-
ющих в неустановленных ме-
стах. В настоящее время со-
трудники полиции могут толь-
ко задерживать предпринима-
телей и составлять в отношении 
них административные прото-
колы.

Следственный комитет России 
проведет проверку в связи с си-
туацией вокруг Главной (Пул-
ковской) астрономической об-
серватории РАН, защитную 
территорию которой пытаются 
застроить жилыми домами. Ре-
зультатом проверки может 
стать возбуждение уголовного 
дела.

С 15 апреля в Ленинградской 
области стартовал прием зая-
вок на распределение земель-
ных участков по программе 
«Ленинградский гектар».

НАЗНАЧЕНИЕ

Новым министром здравоох-
ранения Мурманской области 
стал главный врач Северомор-
ской центральной районной 
больницы (ЦРБ) Дмитрий 
Панычев. Бывший министр 
здравоохранения Мурманской 
области Валерий Перетрухин, 
возглавлявший ведомство 
с 2013 года, 1 апреля покинул 
региональное правительство 
по собственному желанию.

ЦИФРЫ

140 семьям из 21 городского 
округа Калининградской обла-
сти помогут приобрести жилье. 
Общий бюджет специальной 
программы — 94,31 миллиона 
рублей. Это на пять миллионов 
рублей больше, чем в предыду-
щем, 2018 году. Списки участ-
ников, изъявивших желание 
получить социальную выплату 
в 2020 году, будут сформирова-
ны муниципалитетами 
к 1 июня этого года.

830 тысяч вологжан зареги-
стрированы на порталах гос-
услуг. Им доступно 239 видов 
востребованных региональных 
и муниципальных сервисов.

На 30 процентов вырастет тур-
поток в Санкт-Петербург 
в ближайшие пять лет, соглас-
но расчетам Минэкономразви-
тия. 

ТЕМА НЕДЕЛИ Что нужно, чтобы десятикратно увеличить грузооборот по Северному морскому пути

Работать в связке

КОРОТКО

На Вологодчине поддержат 
потребкооперацию
О старте пилотного проекта по поддержке райпотреб-
кооперации объявили в Вологодской области. На прио-
бретение специализированных автотранспортных 
средств из областного бюджета будет выделено шесть 
миллионов рублей. На сегодняшний день 40 тысяч во-
логжан проживают в отдаленных деревнях, где полно-
стью отсутствует стационарная торговля. Автолавки — 
единственный способ приобрести продукты и товары 
первой необходимости. Регулярно обеспечивать про-
дуктами необходимо 1,5 тысячи деревень. Закупка но-
вых транспортных средств для мобильной торговли 
будет проводиться на условиях софинансирования: 
50 процентов — средства регионального бюджета, 
49 процентов — бюджет организации и 1 процент — 
деньги муниципалитета. В этом году будет закуплено 
шесть современных автолавок.

Полигон «Красный Бор» 
готов к паводкам
Полигон опасных отходов «Красный Бор» в Ленобла-
сти успешно прошел проверку на уровень подготовки 
к безаварийному пропуску талых вод, сообщили в 
управлении Росприроднадзора по СЗФО. По данным 
надзорного ведомства, таяние снега на территории 
полигона практически завершилось, обильного по-
ступления талых вод во внутренние и кольцевой ка-
налы не ожидается. Работы по предотвращению опас-
ной паводковой ситуации признаны удовлетвори-
тельными.

Кронштадт станет 
туристическим центром
Правительством Санкт-Петербурга создана рабочая 
группа по вопросу развития  Кронштадта. Рабочая груп-
па должна будет обеспечить взаимодействие петербург-
ских и федеральных органов государственной власти и 
организаций по вопросам развития Кронштадта. В рам-
ках намеченных планов в Кронштадте на площади око-
ло 80 гектаров предполагается разместить музейный, 
научно-образовательный и туристический секторы, 
включающие в себя интерактивный музейный ком-
плекс, океанариум, культурные и образовательные уч-
реждения. По решению Минобороны РФ в Кронштадте 
будет создан военно-морской кластер, который сфор-
мируют передислоцированные военно-морские обра-
зовательные и научные учреждения Санкт-Петербурга. 
Одновременно готовится к официальному открытию 
кронштадтский парк «Патриот».

В Кудрово планируют 
канатную дорогу
На стыке Петербурга и Ленобласти планируется по-
строить канатную дорогу протяженностью четыре ки-
лометра, которая свяжет город Кудрово со станцией 
метро «Улица Дыбенко». Потенциальный инвестор 
оценивает проект более чем в один миллиард ру-
блей. Стоимость проезда не будет отличаться от цены 
поездки на автобусе. Пассажиропоток оценивается 
в четыре тысячи человек за час в одну сторону. 

В городе на Неве построят 
новый экопарк
В Петербурге подведены итоги конкурса на выбор под-
рядчика строительства парка в Приморском районе 
города. За один миллиард рублей работы проведет 
одна из компаний города. Расположится парк на Камы-
шовой улице. Площадь его составит 75 гектаров. 
По условиям контракта работы должны завершиться 
осенью 2021 года.

По сообщениям корреспондентов «РГ»
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В 
Петербурге в 2019 году 
должны обустроить 
семь велосипедных 
маршрутов протяжен-
ностью 41,6 киломе-
тра. Доступные сегод-
ня 106 километров до-
рожек — только фраг-
менты веломаршру-

тов, которые еще предстоит сое-
динить между собой. Как улуч-
шить городские условия и что 
для этого нужно предпринять — 
эти вопросы обсудили участни-
ки IV Международного велокон-
гресса.

Соединить линии
В Петербурге велодорожки 

пока не заключены в единую си-
стему. Сегодня в этом состоит 
основное неудобство для вело-
сипедистов. В центре города из 
точки А в точку Б добраться не 
составит труда: от станции ме-
тро «Спасская» легко можно до-
ехать до «Чернышевской», вер-
нуться на Невский проспект, че-
рез Дворцовый мост переехать 
на Васильевский остров или 
прокатиться по всей историче-
ской части Петербурга. Но даль-
ше пути обрываются.

Большинство петербуржцев 
живут на окраинах, в спальных 
районах. Если в качестве средст-
ва передвижения горожане вы-
брали велосипед, их путь будет 
«тернист». Велополосы дальше 
центра города пока не организо-
ваны, а одновременное движе-
ние с автомобильным потоком 
может доставить велосипедисту 
серьезные затруднения.

В прошлом году правитель-
ство города представило проек-
ты веломаршрутов, проходя-
щих вдоль Московско-Петро-
г р а д с к о й  л и н и и  м е т р о  — 
от «Сенной площади» до «Куп-
чино» и по Правобережной ли-
нии — по участку от «Александ-
ра Невского» до выезда из горо-
да. Пока проекты не реализова-
ны, но первую велополосу вдоль 
синей ветки обещали построить 
уже к осени.

Выбранные улицы и про-
спекты боятся усекать в шири-
не — чтобы не спровоцировать 
увеличение пробок. Уменьше-
ние тротуарной части также 
чревато «столпотворением» 
людей: проходимость возле ка-
ждой станции метро синей вет-
ки, например, составляет около 
20 000 человек в день. 

Решение для сложившейся 
ситуации предложило бюро 

Urban Analytic MLA+. Специа-
листы посчитали перспектив-
ным обустройство набережных 
малых рек. Сегодня протяжен-
ность набережных в Петербурге 
составляет 125 километров. 
Около миллиона человек живут 
в десяти минутах от водоемов. 
При этом 25 километров набе-
режных малых рек не имеют от-
крытого доступа, а 40 заняты 
промзонами и гаражами.

Аналитики считают, что си-
туацию можно изменить. Ма-
лые реки могут привлечь к езде 
на велосипедах тысячи людей: 
Смоленка, Черная речка, Охта, 
Муринский ручей, Оккервиль, 
Волковка текут по маршрутам 
«из периферии в центр» и свя-
зывают спальные районы со 
станциями метро и достоприме-
чательностями. 

Предъявите билет
Одной из самых надежных 

схем для велосипедиста, желаю-
щего добраться из спального 
района в центр, становится «ве-
лосипед плюс метро». Но здесь 
выявляется следующая «несты-
ковка»: за провоз «двухколесно-
го друга» в общественном тран-
спорте нужно платить. Факт 
ежедневной двойной оплаты мо-
жет серьезно ударить по карма-

ну и заставить человека отка-
заться от езды на велосипеде.

Многие петербургские вело-
любители просят освободить их 
от лишних трат, оглядываясь на 
столицу. В Москве один пасса-
жир может бесплатно провезти 
один велосипед на всех видах на-
земного городского пассажир-
ского транспорта — в автобу-
сах, троллейбусах и трамваях. 
Главное, чтобы габариты «же-
лезного коня» в сумме не превы-
шали 150 сантиметров. 

В Петербурге подобной ини-
циативы пока нет. В этом году 
была разработана комплексная 
схема организации дорожного 
движения (КСОДД). В том числе 
она подразумевала обустройст-
во специальных багажников на 
наземном транспорте. Но пока 
документ носит лишь рекомен-
дательный характер.

На конец 2021 года протяжен-
ность веломаршрутов в городе 

должна составить 237,1 киломе-
тра. На Международном вело-
конгрессе отметили, что такая 
перспектива радует петербурж-
цев, но нельзя забывать и о теку-
щих неудобствах, которые есть 
на уже имеющихся полосах.

Нарисовать разметку
Во-первых, большинство 

дорожек не отделены от проез-
жей части специальными огра-
дительными столбиками. По 
этой причине автомобилисты 
зачастую игнорируют размет-
ку и заезжают на «не свою» 
территорию. 

Но это еще полбеды: все ве-
лополосы, построенные до 
2017 года, так или иначе рас-
ходятся с нормативными тре-
бованиями: нарушается гео-
метрия движения, из-за неточ-
ностей на краях дорог скапли-
ваются лужи, на пути встре-
ч а ютс я  о п о р ы  о с в е щ е н и я 

и дорожные знаки, мешающие 
проезду.

Дело в том, что до 2017 года 
велоинфраструктура в городе 
создавалась без стратегии. 
Не было даже ответственного 
учреждения, которое отвечало 
бы за развитие. В 2017 году про-
цесс «двинулся»: Центр транс-
портного планирования Санкт-
Петербурга разработал схему 
развития сети веломаршрутов. 
При создании учитывались 
транспортные потоки велоси-
педистов.

Начальник сектора проекти-
рования велодорожек ГЦУП Де-
нис Миницкий сообщил, что 
толчком для серьезных измене-
ний стали утверждение приори-
тетного проекта «Велосипед-
ный Петербург» и включение 
задач по улучшению условий 
движения для велосипедистов в 
госпрограмму развития тран-
спорта.

— Два года назад проектиро-
вание велодорожки занимало 
месяц-два, а строительство — 
два-три. Нетрудно догадаться, 
что не все инженерные 
и геодезические изы-
скания выполнялись. 

А К Ц Е Н Т

На конец 2021 года протяженность 
веломаршрутов в городе должна 
составить 237,1 километра

ГОРОД Создание комфортной транспортной инфраструктуры 
стало приоритетом стратегии развития Санкт-Петербурга

Велопаркур
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С каждым годом велосипедистов 
на улицах городов становится 
все больше.
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Кронштадт — город морской боевой славы страны.

ПРЯМАЯ РЕЧЬ

Александр Беглов,
временно исполняющий 
обязанности губернатора 
Санкт-Петербурга:

— Для нашего города тема Арктики 
очень важна. 30 процентов всего 
судостроения России — это Санкт-
Петербург, 80 процентов научных 
разработок — это тоже Санкт-Пе-
тербург. На базе университета име-
ни адмирала Макарова открыт 
Центр морских арктических компе-
тенций, который обеспечивает под-
готовку и переподготовку персона-
ла для атомного ледокольного фло-
та. НИИ Арктики и Антарктики раз-
рабатывает ряд направлений, свя-
занных с освоением Севера. Петер-
бургу есть что представить. Уверен, 
что мы примем самое широкое 
участие в программе освоения Арк-
тики. Для нас это очень выгодно, 
потому что это новые рабочие ме-
ста, государственные заказы и по-
ступления в бюджет.И
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ГРУЗОВАЯ БАЗА СЕВЕРНОГО МОРСКОГО ПУТИ
Источник: Минтранс РФ
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ВАРАНДЕЙ ВОРОТА
АРКТИКИ

САБЕТТА ДИКСОН

ПЕТРОПАВЛОВСК-
КАМЧАТСКИЙ80 80 МЛН ТОНН СЫРЬЯ В ГОД МЛН ТОНН СЫРЬЯ В ГОД 

ПОТРЕБУЕТСЯ ВЫВОЗИТЬ ПОТРЕБУЕТСЯ ВЫВОЗИТЬ 
С АРКТИЧЕСКИХ МЕСТОРОЖДЕНИЙ РФ С АРКТИЧЕСКИХ МЕСТОРОЖДЕНИЙ РФ 
К 2030 ГОДУК 2030 ГОДУ

Окружным путем
Регионы Северо-Запада 
готовятся к масштабной 
реформе местного 
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